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الملخص:

ـــا ل �صك فـيه اأن التطور التكنولوجي اأ�صبح هو القوة المحركة لآليات العولمة والتي  َّ مِم

ا فـي حياتهـــم اليومية، وذلك فـي  اأثـــرت ب�صكل مُبا�صر على حيـــاة الب�صرية ماديًّا ومعنويًّ

مُتلـــف المجالت؛ لذا اأبدت دولة الإمارات العربية المتحـــدة اهتمامًا كبيًرا فـي تتبع كل 

جديد فـي �صاأنه، حتى غدت من اأكثر دول العالم اهتمامًا بالندماج فـي الع�صر الرقمي.

وفـي اأكتوبـــر ٢٠١٧ اأده�صت الإمارات دول العالم باإطـــاق ا�صتراتيجيتها فـي الذكاء 

ا حدا بهذه الدول التتبع عـــن كثب نظرًا لعتبار هذه ال�صتراتيجية هي  ّ ال�صطناعـــي مِم

الأولى مـــن نوعها فـي المنطقة والعالم والتي ت�صعى من خالها الدولة اإلى تحقيق العديد 

مـــن الأهـــداف المتميزة منهـــا العتماد على الـــذكاء ال�صطناعي فــــي الخدمات بمعدل 

)١٠٠%( بحلـــول عـــام ٢٠٣١، وا�صتهدفت هذه ال�صتراتيجية اأغلـــب القطاعات الحيوية 

فـي الدولة منها قطاع النقل وذلك من خال تقليل الحوادث والتكاليف الت�صغيلية وتلعب 

ا فـي و�صائل النقل العام، وذلك فـي ال�صيارات ذاتية  تقنيـــة الذكاء ال�صطناعي دورًا هامًّ

القيادة حيث تقوم المركبة بتولي مهام القيادة دون ال�صائق، ويكون دور ال�صائق مقت�صرًا 

علـــى تحديد جهة الو�صول وعندها تقود المركبة نف�صها بنف�صها، وتُعد الم�صئولية القانونية 

اأحـــد التحديـــات التي تواجـــه ال�صيارات ذاتية القيـــادة فـي م�صتواهـــا الأخير دون تدخل 

مة عن  ب�صري، ونحاول من خال الدرا�صة مُعالجة التحدّيات التنظيميّة والقانونيّة النّاجِم

ا�صتخدامات الذّكاء ال�صطناعي فـي مجال النّقل. 

كلم��ات البح��ث الرئي�س��ية: الـــذكاء ال�صطناعـــي، ال�صيـــارات ذاتيـــة القيادة، 
م�صتويات الت�صغيل الذاتي، حوادث ال�صيارات ذاتية القيادة، الم�صئولية المدنيــــة، الم�صئولية 

الجنائيــــة للم�صغل.
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Abstract
There is no doubt that technological development has become the 

guiding force of globalization mechanisms, which directly affected the lives 
of humanity materially and morally in their daily lives in various fields. 
Therefore, the United Arab Emirates has shown great interest in tracking 
everything new in this regard until it has become greatly interested in the 
digital world among other countries. 

In October 2017, the UAE amazed the countries of the world by launching 
its artificial intelligence strategy, which prompted these countries to follow 
closely, given that this strategy is considered the first of its kind in the region 
and the world, through which the country seeks to achieve many distinct 
goals, including relying on artificial intelligence in services at a rate of 100% 
by 2031, Through this paper we try to study the civil liability of the driver, 
owner, and user of self-driving car as one of the most challenges facing self-
driving cars at its final level, which is characterized by the absence of human 
intervention. By using analytical and descriptive methodologies to address the 
regulatory and legal challenges resulting from the use of artificial intelligence 
in the field of transportation.

The UAE legislature has established the principles, standards and 
obligations governing the use of autonomous vehicles, the situation was not 
left to the risks of technological advancement and poor use by humans of 
modern technologies, as these obligations of the operator, automobile dealer 
and passenger must be carefully followed so that development does not turn 
into risks facing society and individuals.

Keywords: Artificial intelligence, Self-driving cars, Levels of autonomous 
operation, Autonomous car accidents, Civil liability, Human representative.
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تمهيد وتقسيم:

�صهـــد العالم اليوم تطورات هائلـــة فـي �ص ناعة ال�صيارات وت�صهيـــل �صُبل الموا�صات 

وذلـــك باإدخـــال الـــذكاء ال�صطناعـــي لإتمامه مهام القيـــادة، ونتج عن ذلـــك ما يُعرف 

اليـــوم بال�صيارات ذاتية القيـــادة و�صيوع ال�صتعانة بهذا النوع مـــن ال�صيارات فـي العديد 

مـــن المجالت وا�صتخدامها فـي نقـــل وتو�صيل الب�صائع والركاب، وحلـــول تلك ال�صيارات 

محـــل ال�صيارات التـــي يقودها الإن�صـــان وذلك لتفـــادي الأخطار التي قـــد تحدث نتيجة 

حـــدث مفاجئ ل ي�صتطيع الإن�صان تفاديه ويعر�ص حياته للخطر بالإ�صافة اإلى الحد من 

.
)١(

المخالفات المرورية 

تتقـــدم التكنولوجيـــا ب�صرعـــة تفـــوق ب�صـــكل كبير قـــدرة اأجهـــزة الدولـــة الحكومية، 

ا يقت�صي معـــه �صرورة تحقق المرونة الكافـية  َّ والت�صريعيـــة والق�صائية على مواكبتها، مِم

من قبل كافة الجهات المعنية، وعلى الم�صرع �صرعة اإ�صدار قوانين وقواعد تنظيمية بهدف 

تحقيـــق التوازن المطلوب والعادل بين ت�صجيع البتكار وا�صتفادة المجتمع من اآثار التطور، 

.
)٢(

وبين حماية الم�صرور من ماطر البتكارات والتكنولوجيا الجديدة 

و�صتواجـــه ال�صيـــارات ذاتيـــة القيادة، كاأحد مظاهـــر التقدم بالعديد مـــن التحديات 

القانونيـــة والت�صريعية، ومن هذه التحديات نظرة المجتمـــع والأ�صخا�ص لهذه ال�صيارات، 

ومدى قبولهم للتكنولوجيا النا�صئة واأنظمة الذكاء ال�صطناعي، بما يحيطها من ماطر 

متعددة، فاإن ال�صيارات ذاتية القيادة تعتمد -ح�صب م�صتوى الأتمتة على اأنظمة وتقنيات 

الـــذكاء ال�صطناعـــي، وعلـــى الرغم مـــن فوائدها الكـــرى، اإل اأنه يحيطهـــا الكثير من 

المخاطر غير التقليدية.

وتُعـــد دولة الإمـــارات العربية المتحدة من بـــين اأف�صل ع�صر دول علـــى م�صتوى العالم 

مـــن حيث جاهزيتهـــا فـي ا�صتيعاب ال�صيارات ذاتية القيـــادة، وقد �صجلت دولة الإمارات 

اأعلـــى ن�صبة من بين ثاثين دولة من حيـــث جاهزيتها لتطبيق البنية التحتية للتكنولوجيا 

)١( د. اأيمن م�صطفى اأحمد البقلي، د. طارق جمعة ال�صيد را�صد، نحو نظام قانوني للم�صئولية المدنية الناجمة عن حوادث المركبات 

ذاتية القيادة، مجلة البحوث الفقهية والقانونية بجامعة دمنهور، العدد الحادي والأربعون ال�صادر فـي اإبريل ٢٠٢٣م-١444هـ، 

�ص 8١٣. 

 https://jlr.journals.ekb.eg/article_286290_5361bc4b23be772dad54fdc4e23768eb.pdf (Last Visited 11/10/2024) 
(2) Faisal, Asif, et al. «Understanding autonomous vehicles.» Journal of transport and land use 12.1 (2019): 45-72.

 https://www.jstor.org/stable/pdf/26911258.pdf?refreqid=fastlydefault%3A81bd4439e94a46bf1abf24920170c
309&ab_segments=&initiator=&acceptTC=1 (Last Visited 11/10/2024)
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وجاهزيـــة الأفـــراد تحـــت ركيزة القبـــول، اإ�صافـــة اإلى ت�صنيفها فـي المرتبـــة الثالثة فـي 

م�صتوى الكفـــاءة الت�صريعية لمواكبة اأحدث تطبيقات الـــذكاء ال�صطناعي، حيث اأ�صادت 

�صركـــة »كـــي بي اإم جي لوار غلف« بدور الإمارات فـي المبـــادرات التي نفذتها على �صعيد 

.
)١(

تطوير التقنيات الذكية فـي جعل الأتمتة وال�صيارات ذاتية القيادة حقيقة ملمو�صة

حيـــث يحظى مو�صوع ال�صيارات ذاتية القيادة باهتمام اأغلب دول العالم؛ لما تتميز به 

هـــذه ال�صيارات من خ�صائ�ص فريدة تهـــدف اإلى تحقيق الكثير من الخدمات الإيجابية 

 اإلى جانب م�صاعدة الكثير من 
)٣(

، كالتقليل من عدد الوفـيات وحوادث ال�صير
)٢(

للمجتمع

اأفـــراد المجتمع فـي التنقل ب�صهولة دون الحاجة اإلى وجود �صائق ب�صري فـي القيام بعملية 

ن لهم اأطراف �صناعية، وغير  ّ القيـــادة مثل كبار ال�صن، واأ�صحاب الهمم، والم�صابين مِم

الحا�صلين على رخ�صة قيادة وغيرهم.

كمـــا اأن تقنيـــات ال�صيـــارات ذاتية القيادة واأنظمـــة م�صاعدة ال�صائـــق المتقدمة لديها 

القـــدرة علـــى تح�صـــين �صامة النقـــل وكفاءته ب�صكل كبـــير، وقد تقدم فوائـــد اجتماعية 

واقت�صاديـــة وبيئية هائلة؛ نظرًا لأن هذه التقنيـــات توؤدي وظائف القيادة ب�صكل متزايد، 

ا تحولً فـي م�صئولية القيادة من ال�صائق اإلى ال�صيارة نف�صها، وهذا يحفز  فاإنها تخلق اأي�صً

نظـــرة جديدة على اأنظمـــة الم�صئولية والتنظيم ب�صبب تزايد عـــدم اليقين ب�صاأن ما يجب 

.
)4(

اأن يحدث عندما يحدث النهيار الحتمي والآثار المترتبة على اعتماد هذه التقنيات

وقد اأعرب اأ�صحاب الم�صلحة مرارًا وتكرارًا عن قلق كبير ب�صاأن الم�صئولية التق�صيرية 

عـــن الأ�صـــرار التي قد تنتج عن ا�صتخدام هذه التقنيـــات، واأثير ت�صاوؤل حول من �صيكون 

م�صئولً عند وقوع الحادث الذي ل مفر منه واإلى اأي مدى؟ كيف يجب اأن تتعامل المعايير 

واللوائح مع هذه الأنظمة؟

حيث نظم الم�صرع الإماراتي فـي ت�صريع محلي خا�ص باإمارة دبي والذي يُعد الأول من 

)١( الإمارات اليوم، الإمارات الـ 8 عالميًا فـي الجاهزية لل�صيارات ذاتية القيادة، 8 يوليو ٢٠٢٠. 

 https://www.emaratalyoum.com/business/local/2020-07-08-1.1371977
(2) Martinho, Andreia, et al. «Ethical issues in focus by the autonomous vehicles industry.» Transport reviews 41.5 

(2021): 556-577.
 https://www.tandfonline.com/doi/epdf/10.1080/01441647.2020.1862355?needAccess=true
(Last Visited 11/10/2024)
(3) Sparrow, Robert, and Mark Howard. «When human beings are like drunk robots: Driverless vehicles, ethics, and 

the future of transport.» Transportation Research Part C: Emerging Technologies 80 (2017): 206-215.
(4) Li, Wei, et al. «Safety criticism and ethical dilemma of autonomous vehicles.» AI and Ethics 2.4 (2022): 869-

874.
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نوعـــه فـي العالم العربي حيث اأ�صدر رئي�ص المجل�ـــص التنفـيذي ال�صيخ حمدان بن محمد 

بـــن را�صد اآل مكتوم ولي عهـــد اإمارة دبي بتاريخ ١٧ اإبريل ٢٠١9، القرار رقم )٣( ل�صنة 

٢٠١9 ب�صاأن تنظيـــم التجربة الت�صغيلية للمركبة ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي، بالإ�صافة 

اإلى �صـــدور القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ ال�صادر ب�صاأن تنظيم ال�صيارات ذاتية القيادة 

فــــي اإمـــارة دبي بهدف تحقيـــق ا�صتراتيجيــة الإمـــارة )اإمارة دبي( للتحـــول اإلى التنقل 

، حيـــث ت�صعى اإمارة دبي اإلى 
)١(

الذكـــي وذلك عن طريق ا�صتخـــدام الذكاء ال�صطناعي

تحويـــل )٢5%( مـــن اإجمـــالي و�صائل التنقل فـي دبـــي اإلى تنقات ذكيـــة وذاتية القيادة 

. وبالتالي فاإننا من خال هـــذه الدرا�صة �صوف نلقي ال�صــوء عــلى 
)٢(

بحلـــول عام ٢٠٣٠ 

التحديـــات القانونية التي تثيرها ال�صيـــارات ذاتية القيادة وبالتحديـــد الم�صئولية المدنية 

النا�صئة عـــن حوادث ال�صيارات ذاتية القيادة ب�صكل كامل، بالإ�صافة اإلى محاولتنا اإلقاء 

ال�صـــوء على الأ�صا�ص القانوني للم�صئوليـــة الجنائية عن الأ�صرار الناجمة عن ال�صيارات 

ذاتية القيادة.

أهداف الدراســـة:

كما اأن من اأهداف هذا البحث اإبراز الجوانب المهمة والمبهمة من المو�صوع كم�صئولية 

الم�صغـــل والركاب والوكيل والمنتج لل�صيـــارات ذاتية القيادة، ونظـــرًا لخ�صو�صية مو�صوع 

الم�صئولية المدنية لل�صيارات ذاتية القيادة �صنتطرق اإلى بيان الأ�صا�ص القانوني للم�صئولية 

الجنائية لل�صيارات ذاتية القيادة.

أهميــــــة البحث: 

يكت�صـــب مو�صوع البحـــث اأهمية كبيرة فــــي الوقت الحالي حيث جـــاءت متزامنة مع 

الطفـــرة التكنولوجية فـي دول العالم و�صعيها اإلى اإدماج واإحال ال�صيارات ذاتية القيادة 

، وقد بـــادرت دولة 
)٣(

محـــل ال�صيـــارات ذات القيـــادة التقليديـــة فــــي ال�صنوات القادمـــة

الإمارات العربية المتحدة اإلى اإر�صاء عدة مُبادرات من �صاأنها اأن تعمل على تهيئة المجتمع 

)١( المـــادة )4( قانـــون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة ال�صادر ب�صاأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي 

اإمارة دبي 6 اإبريل ٢٠٢٣م، ون�صر فـي الجريدة الر�صمية ١4 اإبريل ٢٠٢٣ العدد 6١٣.

(2) (1) https://www.rta.ae/links/sdt/en/index.html  (Last Visited 11/10/2024)
(3) Yuan, Quan, et al. “Investigating safety and liability of autonomous vehicles: Bayesian random parameter or-

dered probit model analysis.” Journal of intelligent and connected vehicles 5.3 (2022): 199-205.
 https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?tp=&arnumber=10004529 (Last Visited 11/10/2024)
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باإدخـــال هذه ال�صيارات على الطـــرق العامة، وذلك ب�صن الت�صريعـــات والقوانين وتاأهيل 

البنية التحتية، اإلى جانب ت�صجيع اأفراد المجتمع على ا�صتخدامها وذلك عن طريق توفـير 

حزمـــة مـــن المتيازات منهـــا توفـير عدد منا�صب مـــن المواقف الخا�صة بهـــذا النوع من 

ال�صيـــارات فـي الأماكـــن العامة، �صعيًا منهـــا اإلى تقليل الوفـيات والأ�صـــرار النا�صئة عن 

حـــوادث ال�صيارات، اإلى جانب الحد من ق�صايا التعوي�ص عن ال�صرر المتداولة فـي اأروقة 

محاكمها، والتي تتطلب جهدًا ووقتًا كبيرين لإ�صدار اأحكامًا ب�صاأنها. 

وبالرغـــم من ا�صتعـــداد غالبية الدول لهذا النـــوع الفريد من ال�صيـــارات، اإلَّ اأنه اإلى 

الآن لم تتو�صـــل اأيّ منهـــا اإلى اإر�صـــاء منظومة ت�صريعية وا�صحة لهـــا، خا�صة فـيما يتعلق 

ا اأدّى اإلى  ّ ب�صـــاأن الم�صئولية المدنية والجنائية عن الحوادث والأ�صـــرار الناتجة عنها، مِم

غمــــو�ـــص فـي تحديـــد الم�صئولية المدنية والجنائية عن ال�صـــرر الناتج عن حوادث ال�صير 

، ولعل ال�صبب فـي ذلك يرجع اإلى قلة عـــدد م�صتخدميها حاليًا خا�صة فـي 
)١(

والتعوي�ـــص

الدول العربية، وانعدام ال�صوابق الق�صائية المتعلقة بها فـي الدول العربية. 

منهـــــج البحث:

ي�صتخدم الباحث المنهجين التحليلي والو�صفـي فـي هــــذا العمل باعتبارهما المنهجين 

الأف�صل واأكثر مُاءمة لهذا النوع من الدرا�صة القانونية.

(1) Lemley, Mark A., and Bryan Casey. «Remedies for robots.» The University of Chicago Law Review 86.5 
(2019): 1311-1396.
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الفصل التـمهيدي

ماهية السيارات ذاتية القيادة وأنواعها

�صي�صهـــد العالم تقدمًا كبيًرا فـي مجال �صناعة ال�صيارات، و�صت�صهد �صناعة ال�صيارات 

، ولن تحتوي هذه ال�صيارات بالكامل على 
)١(

تغييًرا نموذجيًا نحو ال�صيارات ذاتية القيادة

.
)٢(

عجلة قيادة اأو دوا�صة فرامل، و�صتعمل فـي ظروف قيادة متعددة دون تدخل ب�صري

ويجـــب علـــى رجال القانون تذليـــل ال�صعوبـــات المطروحة فـي الواقـــع العملي، وذلك 

من خال بنـــاء مفاهيم قانونية مُتلفة تتم�صى مع ع�صـــر تكنولوجيا المعلومات والثورة 

الرقميـــة بو�صـــع قواعد قانونية تو�صـــح الم�صئولية المدنية والجنائيـــة الناجمة عن الذكاء 

ال�صطناعـــي ب�صفة عامة وال�صيـــارات ذاتية القيادة ب�صفة خا�صـــة، ولكي يتحقق ذلك 

لبد من عر�ص ماهية ال�صيارات ذاتية القيادة واأنواعها، وذلك على النحو التالي: 

أولًا- ماهية السيارات ذاتية القيادة:

وقـــد عرف قرار المجل�ـــص التنفـيذي لإمارة دبي ال�صيارات الذاتيـــة باأنها �صيارة تعمل 

، مُ�ص�صة لل�صير عـلى الطريق، تتوفـــــــــر فـيها الموا�صفات 
)٣(

بموجب نظـــــــــام محاكاة

.
)4(

التي تعتمدها الهيئة 

وقـــد عـرّفها الم�صرع الإماراتي فـي القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم ت�صغيل 

ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة فـي اإمارة دبي باأنهـــا: »مركبة ت�صير علـــى الطريق با�صتخدام 

، ويجب اأن يتوافر فـي تلك المركبة الموا�صفات والمقايي�ص المعتمدة 
)5(

نظام القيادة الآلي« 

(1) EUR. UNION AGENCY FOR CYBERSECURITY, ENISA GOOD PRACTICES FOR SECURITY OF (2019), p.6
 https://www.enisa.europa.eu/publications/smart-cars (Last Visited 11/10/2024)
(2) Tiffany Y. Gruenberg, Self-Driving Cars Will Likely Increase Product Liability Litigation, NAT’L L. REV. 

(Jan. 22, 2019), p.1.
 https://natlawreview.com/article/self-driving-cars-will-likely-increase-product-liability-litigation (Last Visited 
11/10/2024)

)٣( نظام اإلكتروني ذكي م�صمم من ال�صركة الم�صنعة لل�صيارة ذاتية القيادة كو�صيلة للتوا�صل بين ال�صيارة وعنا�صر الطريق، يُحقق 

م�صتويات متلفة من التحكم بال�صيارة قد ت�صل اإلى قيادتها بدون اأي تدخل ب�صري.

)4( قرار المجل�ص التنفـيذي رقم )٣( ل�صنة ٢٠١9 ب�صاأن تنظيم التجربة الت�صغيلية لل�صيارة ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.

)5( وقـــد عرّف القانون رقم 9 ل�صنـــة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي نظام القيادة الآلي على اأنه: 

»نظـــام يتكـــون من مجموعـــة من الأجهزة والرامـــج المعتمدة من الجهة الم�صنعـــة للمركبة ذاتية القيادة، يُحقـــق التوا�صل بين 

المركبـــة وعنا�صـــر الطريق، ويتحكم بحركاتهـــا دون تدخل العن�صر الب�صري«. راجع المادة )٢( مـــن القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ 

ب�صاأن تنظيم ت�صغيل ال�صيارات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.
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، وتتعـــدد الأنظمة فـي المركبة ذاتية القيادة فا 
)٢(

 والجهات المخت�صة
)١(

مـــن قبل الهيئة

دة لل�صائق فقط، بـــل يوجد اأنظمة كالمُ�صاعـــدة فـي الحفاظ على  ت�صمـــل الأنظمـــة المُ�صاعِم

الم�صار اأو مثبت ال�صرعة، اأو الركن الذاتي وفرامل الطوارئ.

وتتعدد الم�صطلحـــات الم�صتخدمة لتعريف التكنولوجيا فــــي ال�صيارات ذاتية القيادة، 

 ،
)٣(

ومنها على �صبيل المثال: الو�صع الذاتي، نظام القيادة الآلي مثل ولية تك�صا�ص الأمريكية

، نظام الت�صغيل الآلي للقيادة، وكل هذه الم�صطلحات ت�صير اإلى 
)4(

والتكنولوجيـــا الم�صتقلة

و�صف نظام يمكنه تنفـيذ مهمة القيادة الديناميكية مع اأو بدون، وجود م�صرف ب�صري.

وفــــي ١١ ينايـــر ٢٠٢١ اأ�صـــدرت وزارة النقـــل الأمريكيـــة الخطـــة ال�صاملـــة للمركبـــات الآلية 

)AVCP(، وهـــي ا�صتراتيجية قوية متعددة الو�صائط لتعزيـــز التعاون وال�صفافـية، وتحديث البيئة 

.
)5(

)ADS( التنظيمية، واإعداد نظام النقل للتكامل الآمن للمركبات الآلية، واأنظمة القيادة

وفــــي عـــام ٢٠١8 اأكـــدت وزارة النقـــل الأمريكية اأنه يُمكـــن اعتبار ال�صيـــارات ذاتية 

القيـــادة اإذا كانـــت ال�صيارة قادرة على العمل ب�صكل م�صتقـــل ومكتفـي ذاتيًا، وتعتمد هذه 

 ،
)6(

ال�صيـــارات على الت�صال والتعاون مع كيانات خارجية لأغرا�ص جمع البيانات ونقلها

)١( والهيئـــة هي: هيئـــة الطرق والموا�صات. راجع المادة )٢( من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صـــاأن تنظيم ت�صغيل ال�صيارات ذاتية 

القيادة فـي اإمارة دبي.

)٢( والجهـــة المخت�صـــة هي: »اأي جهة حكومية معنية بموجب ت�صريعاتها بالطريـــق اأو بالمركبة ذاتية القيادة اأو باأي من الم�صائل الم�صمولة 

باأحكام هذا القانون«. راجع المادة )٢( من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم ت�صغيل ال�صيارات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.

(3) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is current through the 2023 Regular 
Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot propositions.). 

 https://statutes.capitol.texas.gov/docs/tn/htm/tn.545.htm

)4( وتعـــرف التكنولوجيـــا الم�صتقلة وفقًـــا لقانون ولية كاليفورنيـــا باأنها: »التكنولوجيـــا التي لديها القدرة على قيـــادة ال�صيارة دون 

التحكم الفعلي اأو المراقبة من قبل م�صغل ب�صري«.

(Cal Veh Code § 38750. Operation of autonomous vehicle on public roads for testing purposes; Requirements; 
Contents of application; Adoption and public notice of regulations; Approval of application; Disclosure and fee, 
Cal Veh Code § 38750 (Deering’s California Codes are current through the 2023 Extra Session Ch 1, 2023 Regular 
Session Ch. 890).
https://casetext.com/statute/california-codes/california-vehicle-code/division-166-autonomous-vehicles/section-
38750-definitions-operation-of-autonomous-vehicle
(5) Jianqiang Wang, Heye Huang, Keqiang Li & Jun Li, Towards the Unified Principles for Level 5 Autonomous 

Vehicles, 7 ENG›G, 2021, p. 1313. (34) SAE On-Road Automated Vehicle Standards Comm., Taxonomy 
and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles, SAE INT›L 
(2016), http://106.38.59.21:8080/userfiles/5e7584d8e30147ef84cb72f9c4e2 9124/files/teckSolution/2019/10/
SAE_J3016_AutomatedDrivingSystems_2 016.pdf.

(6) Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles 
J3016_201806, SAE INT›L (June 15, 2018).

 https://www.sae.org/standards/content/j3016_201806/ 
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 ذلك الأمـــر باأن ال�صيارات ذاتية القيادة تعتمـــد على الت�صال والتعاون 
)١(

واأكـــد البع�ص

مـــع كيانات خارجية لجمـــع البيانات ونقلها، وتم تعريف ال�صيـــارات ذاتية القيادة باأنها: 

»مركبات ذكية مزودة بتقنيات القيادة الذاتية والتي من خالها ت�صل ال�صيارات الذكية 

اإلى وجهاتها بنف�صها، حتـــى عندما ل يقوم ال�صائقون بت�صغيل عجات القيادة ودوا�صات 

.
)٢(

الوقود والفرامل، وما �صابه ذلك«

وقد عرفت ال�صيارات ذاتية القيادة: باأنها تلك ال�صيارات التي بها و�صع الت�صغيل الآلي 

الكامل، يتولى الرنامج الوظائف والقرارات المرتبطة بالقيادة دون الحاجـــة اإلى تدخل 

 .
)٣(

ب�صـــري

ويثـــور ت�صاوؤل: هل هناك فرق بين م�صطلـــح ال�صيارات الذاتية والم�صطلحات الأخرى 

لل�صيـــارات مثل ال�صيارات الموؤتمتـــة ؟ ولاإجابة على ذلك يلزم الرجوع اإلى ما اأحدثته لنا 

الثـــورة ال�صناعية فـي عـــالم ال�صيارات واإلى مدى تطورها ال�صناعـــي والتكنولوجي منذ 

ن�صـــوء الثورة ال�صناعية اإلى يومنا هذا، فقد ظهرت على مر تلك ال�صنين �صيارات باأنواع 

عـــدة وبتقنيات متفاوتة ومتلفـــة فمن هذه ال�صيارات نذكر بع�صهـــا على �صبيل المثال ل 

الح�صـــر ال�صيـــارات الكهربائيـــة، والميكانيكية والذاتيـــة الموؤتمتة وجميعهـــا تت�صارك فـي 

الغايـــة من حيث ال�صتخدام، اإلّ اأن عدم ا�صتخـــدام الم�صطلح ال�صحيح فـي ال�صتر�صاد 

يـــوؤدي اإلى الإ�صـــاءة فـي الفهم وال�صتـــات والإرباك للمتلقي وذلك علـــى نطاق وا�صع ومن 

ثـــم غرق الختافات ال�صغيرة بين المعنـــى ونعر�ص اإليها من خال بيان اأنواع ال�صيارات 

ذاتية القيادة كالآتي:

ثانيًا- أنواع السيارات ذاتية القيادة:

قـــد يت�صور لدى اأغلـــب النا�ص اأن ال�صيـــارات ذاتية القيادة وال�صيـــارات الموؤتمتة هما 

م�صطلحـــين لـــذات النوع من ال�صيـــارات اإلّ اأنّ الحقيقة عك�ص ذلـــك فهناك فرق بينهما 

وذلـــك من حيث المعنى الحرفـي ويجب تف�صيرهما ب�صكل منا�صب حتى ل يرتبك المتلقي، 

بالرغم من اأن معاني هذه الكلمات قد تتغير وتُ�صبح اأقل اأهمية مع مرور الوقت. 

(1) Michael L. Slack, Automation in Transportation, 2018 Emerging Technology: Legal Issues Involving Autono-
mous Vehicles, ADVANCED INTELL. PROP. L., 2018, p.8.

(2) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, 
p.171.

(3) Alejandro Monarrez, Autonomous Vehicle Manufacturers: Applying A Common Carrier Liability Scheme to 
Autonomous Vehicle Manufacturers- and Why Elon Musk Will Be Haunted by His Words, 43 SEATTLE 
UNIV. L. REV., 2020, p. 1, 5.
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تُعتـــر ال�صيارة ذاتية القيادة فـي الأ�صا�ـــص �صيارة موؤتمتة، لكن ال�صوؤال المهم هو: اإلى 

اأي درجة من الأتمتة ت�صل هذه ال�صيارة؟ يت�صح لنا اأن الأتمتة فـي ال�صيارات تمر بمراحل 

متعددة، فهناك �صيارات تعتمد على تقنيات اأتمتة محدودة، بينما تتطور بع�ص ال�صيارات 

اإلى مراحـــل اأكثر تقدماً من الأتمتة، حتـــى ت�صل اإلى الم�صتوى الكامل الذي يجعلها ذاتية 

القيادة ب�صـــكل كامل. فـي هذا البحث، �صنو�صح هذه المراحـــل المختلفة لاأتمتة، ون�صرح 

كيـــف تتفاوت ال�صيارات فــــي م�صتوى الأتمتة الذي تقدمه، و�صـــولً اإلى ال�صيارات التي ل 

تتطلب اأي تدخل ب�صري خال القيادة.

ففـي هذه الحقبة من ال�صيارات يتبين لنا باأن م�صطلح »ذاتية التحكم« و»اآلية التحكم« 

بالإ�صافـــة اإلى »القيـــادة الذاتيـــة« و»القيادة دون �صائـــق« هي اأزواج مـــــن الم�صطلحـــات 

الم�صتخدمـــة غالبًا بالتبادل مـــن الناحية الثقافـية بمعنى اأن ل وجـــود للفروقات بالن�صبة 

لغالبية النا�ص على الرغم من وجود اختافات ب�صيطة فـي المعنى وعليه لزم تو�صيح تلك 

الم�صطلحات لإزالة اللب�ص والتو�صيح:

١- ال�صيارة الموؤتمتة )Automated(: هي تلك ال�صيارات التي تم تحويلها اأو ت�صنيعها 

لتحتـــوي علـــى و�صائل القيادة الآليـــة، تم ت�صميم مثل هذه ال�صيـــارات لحث ال�صائق على 

اتخـــاذ اإجـــراء معـــين اأو توجيهـــه اأو تنبيهـــه من �صـــيء ما اأو خطـــر مت�صـــور وتاأتي هذه 

 .
)١(

التوجيهات عن طريق اأجهزة ال�صت�صعار الموجودة بال�صيارة

هـــي ال�صيارات التي تم تحويلها لحتوائهـــا اأو ت�صنيعها بميزات اآلية وتم ت�صميم هذه 

ال�صيـــارات اإمّا لتحفـيز ال�صائق على اتخاذ اإجراءات معينة اأو بدء ا�صتجابة ميكانيكية اأو 

اإلكترونية لخطر مح�صو�ص، قد تاأتي محفزات ال�صتجابة من اأجهزة ال�صت�صعار الخا�صة 

بال�صيـــارات اأو مـــن ال�صيـــارات المت�صلة التي تقـــدم معلومات تتجاوز تلـــك التي ت�صتطيع 

. وت�صتمـــل وظائف القيـــادة الموؤتمتة علـــى التوجيه والكبح 
)٢(

ال�صيـــارات نف�صها جمعهـــا 

والت�صارع لل�صيارة لفترة معينة من الزمن اأو فـي مواقف محددة حيث يتعين على ال�صائق 

.
)٣(

مراقبة عملية القيادة با�صتمرار

(1) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 
Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana, Louisiana State University, p.1.

(2) Ibid., p.1.
(3) Autonomous vehicles: The legal landscape in Germany, Authors: Frank Henkel, Jamie Nowak, Nikolas Smirra, 

Publication: August 11, 2016. https://www.nortonrosefulbright.com/en/knowledge/publications/0e91a75d/
autonomous-vehicles-the-legal-landscape-in-germany. 
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٢- ال�صيـــارة ذاتيـــة القيـــادة)Autonomous( : هـــي �صيـــارة مجهـــزة وتت�صـــم بـــاأن 

جميـــع العمليات التي تتم داخـــل تلك المركبة عمليات موؤتمتـــة بالكامل وجميع القرارات 

ا باأنهـــا �صيارة تعمل بالكامل  والتوجيهـــات يتم اتخاذها بوا�صطـــة ال�صيارة ، وتعرف اأي�صً

دون تدخل ب�صري بناء على بيانات الإدخال ال�صابقة وبقدرتها على تعلم معلومات جديدة 

.
)١(

والتكيف وفقــاً لذلك، وبوا�صطتها يتم اتخاذ جميع القرارات

وفقـــًــا للتعريـــف الأكـــثر �صيوعًا، فـــاإن ال�صيارة الم�صتقلـــة )AV( هـــي: »ال�صيارة التي 

يمكنهـــا توجيه نف�صها دون تو�صيل ب�صـــري«، وبالتالي فاإن ما يميز ال�صيارات اآلية القيادة 

عـــن ال�صيارات الموؤتمتة اأن ال�صيارات الموؤتمتة تمر بعدة مراحل من الأتمتة، حيث يختلف 

م�صتـــوى تدخل العن�صـــر الب�صري بح�صب درجـــة الأتمتة التي و�صلت اإليهـــا المركبة. فـي 

المراحـــل الأوليـــة مـــن الأتمتـــة، تظل المركبـــة بحاجة اإلى تحكـــم ب�صري فــــي العديد من 

الوظائـــف، بينما تتقدم التقنيات فـي المراحل الأعلى لتقلـــل من هذا العتماد تدريجياً. 

اأما فـي ال�صيارات ذاتية القيادة بالكامل، فاإن الحاجة اإلى وجود العن�صر الب�صري تختفـي 

تماماً، حيث تعتمد ال�صيارة على اأنظمتها الذكية فـي جميع وظائف القيادة؛ ما يجعلها 

قادرة على العمل بدون تدخل ب�صري على الإطاق.

٣- �صيـــارة بدون �صائـــق )Driverless(: هـــي ال�صيارة التي لي�ص لديهـــا �صائق ب�صري 

.
)٢(

ب�صبب القدرة الذاتية لل�صيارة على العمل بالكامل بدون �صائق داخل اأو خارج ال�صيارة

4- �صيـــارة بدون اإن�صان )Unmanned(: ويعني عدم وجود اإن�صان فـي ال�صيارة �صواء 

.
)٣(

ك�صائق اأو راكب مع خيار اأن يتمكن ال�صائق من ت�صغيل ال�صيارة من خارجها

لذلك تتميز ال�صيارات ذاتية القيادة عن الموؤتمتة بمقدار ال�صلطة المتروكة للم�صغل فـي 

التحكم بال�صيارة اأو اإلى اأي مدى ت�صتطيع ال�صيارة اأن ت�صير دون التدخل من الم�صغل، كما 

يمكـــن التمييز بين ال�صيارة بـــدون اإن�صان وال�صيارة بدون �صائق بوجود الإن�صان من عدمه 

داخل ال�صيارة.

كمـــا نو�صح اأن ال�صيارات ذاتيـــة القيادة هي فـي الوقت ذاته �صيارة بدون �صائق لكنها 

(1) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 
Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana. Louisiana State Universit, p.2.

 https://rosap.ntl.bts.gov/view/dot/31501 (Last Visited 11/10/2024)
(2) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 

Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana. Louisiana State Universit, p.2.
(3) Ibid, p.2.
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لي�صـــت بال�صرورة كذلك حيث يمكـــن اأن يتم التنازل للم�صغل لقيادة المركبة عندما تكون 

و�صائل القيادة غير اآمنة.

الإدارة الوطنيـــة لل�صامة المرورية علـــى الطرق ال�صريعـــة )NHTSA( فـي الوليات 

المتحـــدة الأمريكية و�صعت ت�صل�صـــاً هرمياً يتاألف من خم�صـــة م�صتويات لت�صنيف مدى 

اأتمتـــة القيـــادة فـي المركبـــات، يو�صح هـــذا الت�صل�صل درجـــة قدرة المركبـــة على التحكم 

:
)١(

بوظائف القيادة وال�صيطرة اأثناء ال�صير. الم�صتويات الخم�صة هي كما يلي 

1- عدم الأتمتة )المستوى صفر(: 

  فــــي هـــذا الم�صتوى، ل تحتوي المركبة علـــى اأي نظم اأوتوماتيكيـــة، ويكون ال�صائق هو 

المتحكم الوحيد والمبا�صر فــــي كافة وظائف القيادة مثل الفرامل، عجلة القيادة، دوا�صة 

الوقود، وغيرها من الأنظمة الأ�صا�صية للمركبة. هذا الت�صنيف ي�صمل المركبات التقليدية 

اأو البدائية التي تعتمد ب�صكل كامل على ال�صائق دون اأي م�صاعدة تقنية.

2- الأتمتة لوظائف محددة )المستوى 1(: 

  تقـــدم المركبة فـي هذا الم�صتـــوى اأتمتة جزئية لبع�ص الوظائـــف المحددة، مثل نظام 

الثبـــات الإلكـــتروني اأو المكابح الم�صحونة م�صبقـــاً. تتيح هذه التقنيـــات للمركبة م�صاعدة 

ال�صائـــق فــــي بع�ص الحالت، مثل تح�صين �صرعة ال�صتجابـــة عند الكبح، لكنها ل تتدخل 

فـي وظائف القيادة الأخرى.

3- أتمتة الوظائف المدمجة )المستوى 2(: 

فـي هذا الم�صتوى، تعمل المركبة على اأتمتة وظيفتين اأ�صا�صيتين على الأقل، مثل الجمع 

بـــين نظام تثبيت ال�صرعـــة التكيفـي ونظام الحفاظ على الم�صار. يمكـــن لل�صائق فـي هذه 

الحالة تخفـيف تحكمه ببع�ص الوظائف، ولكن يظل مطلوباً منه اأن يكون متيقظاً وقادراً 

على التدخل عند ال�صرورة.

)١( حامـــد اأحمـــد ال�صودي الدرعـــي. »الم�صوؤولية المدنية عن حـــوادث المركبات ذاتية القيـــادة )درا�صة مقارنـــة(«، جامعة الإمارات 

العربية المتحدة، مايو ٢٠١9، �ص ١٣.
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4- أتمتة القيادة الذاتية المحدودة )المستوى 3(:

المركبات فـي هذا الم�صتوى تتمتع بقدرة اأكر على تحمل م�صوؤولية القيادة، حيث يمكن 

لل�صائق التخلي عن ال�صيطرة على جميع وظائف ال�صامة فـي ظروف معينة، مثل القيادة 

فــــي بيئة مرورية محددة. ومع ذلك، ل تـــزال المركبة بحاجة اإلى عودة ال�صيطرة لل�صائق 

عند ال�صرورة، ويجب اأن يكون ال�صائق جاهزاً للتدخل فـي فترات زمنية معقولة.

5- أتمتة القيادة الذاتية الكاملة )المستوى 4(:

هذه المركبات م�صممة لتقوم بتنفـيذ جميع وظائف القيادة الحرجة ب�صكل كامل، بما 

فـي ذلك مراقبة ظروف الطريق، من بداية الرحلة اإلى نهايتها. فـي هذا الم�صتوى، يتوقع 

مـــن ال�صائق اإدخال الوجهـــة المطلوبة فقط، ولكن ل يُطلب منه التدخل اأو التحكم فـي اأي 

جزء من عملية القيادة خال الرحلة.

نـــود الإ�صارة اإلى اأن الم�صتـــوى الرابع، الذي ي�صنف على اأنه م�صتـــوى القيادة الذاتية 

الكاملة، هو ما ي�صير ب�صكل مبا�صر اإلى ال�صيارات ذاتية القيادة ب�صكل كامل، وهو المفهوم 

الأ�صا�صـــي الـــذي �صي�صكل محور هـــذا البحث. �صنقوم فـي هذا البحـــث با�صتعرا�ص كافة 

جوانب هذا الم�صتوى من القيادة الذاتية.

هـــذه التق�صيمات تتيح لنـــا فهماً اأعمق لتطـــور تكنولوجيا ال�صيـــارات الذاتية القيادة 

وكيفـيـــة تقدمها تدريجياً مـــن العتماد الكلي على ال�صائـــق اإلى التحكم الكامل بوا�صطة 

الأنظمة الذاتية.

وبعـــد بيان اأنـــواع ال�صيارات ذاتيـــة القيادة وتعريفهـــا فقد يرى الباحث بـــاأن الم�صرع 

الإماراتـــي قد اأخـــذ بالتجاه المو�صع فـي تعريف ال�صيارات ذاتيـــة القيادة والتي قد تتميز 

بالقيـــادة والتحكـــم ومراقبة البيئة التـــي تحيطها اأثناء �صيرها علـــى الطرقات من تلقاء 

نف�صهـــا دون الحاجـــة لوجود ال�صائق الب�صـــري اإطاقــاً، كما دلت علـــى اأن هذا النوع من 

ال�صيارات لهـــا نف�ص المميزات وم�صتويات ال�صامة والأمـــان والقدرة على اإحال ال�صائق 

ا بينت  الب�صـــري فـي اأداء مهـــام القيادة من نقطـــة النطاق اإلى محطة الو�صـــول، اأي�صً

باأنهـــا قـــد ل ت�صتدعي وجود �صائق ب�صري اأو يكون موجـــودًا كراكب ل يلزم اأي تدخل منه 

فــــي عمليـــة الت�صغيل حتى فـي الحـــالت الطارئة؛ ما يعني اأنها قـــادرة على تولي زمام 
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، وهذا هو الأ�صل 
)١(

التحكم وال�صيطرة على ال�صيارة فـي اأغلب الظروف العادية والطارئة

اإلّ اأن هنـــاك من ال�صيارات الذاتية ما يتطلب تدخاً مـــن ال�صائق الب�صري وفقــاً لم�صتوى 

الأنظمـــة والتقنيات التي زودت بها وهو ما تم ذكره فـي تعريف المركبة ذاتية القيادة فـي 

القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣، وبالتالي فاإن لهذه ال�صيارات م�صتويات متلفة تم تحديدها 

وفقــًــا لدرجة تدخل ال�صائق الب�صري فـي التحكـــم وال�صيطرة عليها وم�صاركته فـي عملية 

القيادة اإلى جانب مدى اعتماده على الأنظمة والتقنيات الم�صاعدة له فـي القيادة وتجنب 

، اإلّ اأننـــا نتناول فـي هذا البحـــث اإ�صكالية الم�صئولية 
)٢(

الحـــوادث فـي الظـــروف الطارئة

المدنية والجنائية لل�صيارات ذاتية القيادة والتي ل تتطلب اأي تدخل ب�صري. 

(1) Driggs-Campbell, K. R., Shia, V. and Bajcsy, R. (2014), “Decisions for autonomous vehicles: integrating sen-
sors, communication, and control,” Proceedings of the 3rd international conference on High confidence net-
worked systems, pp. 59-60.

(2) SAE Internationalc, SAE International Releases Updated Visual Chart for Its “Levels of Driving Automation” 
Standard for Self-Driving Vehicle (2018).
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الفصل الأول

الأساس القانوني للمسئولية المدنية فـي السيارات ذاتية القيادة

ل �صـــك اأن ال�صيارات ذاتية القيادة، �صتواجه تحديات قانونية كثيرة، �صاأنها فـي ذلك 

�صـــاأن العديـــد من البتكارات الجديدة، كمـــا اأن ازدهار تكنولوجيا الـــذكاء ال�صطناعي 

�صيكون لها دورًا فاعاً فـي ت�صنيع وا�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة. 

ومـــن التحديات القانونية البارزة فـي مجـــال ال�صيارات ذاتية القيادة فكرة الم�صئولية 

المدنية، حيث �صيوؤدي ع�صر ال�صيارة ذاتية القيادة اإلى اختفاء ال�صائق من مهنة القيادة، 

حيـــث �صتقود ال�صيارات نف�صها بنف�صها، ومع هذا التغيـــير تثار اإ�صكالية تحديد الم�صئولية 

المدنيـــة عـــن ماطر ال�صيارات ذاتية القيـــادة، حيث يكمن اإطار العمـــل الحالي لقواعد 

 والذي �صيختفــــي بطبيعة الحال مع التقدم المذهل فـي 
)١(

الم�صئوليـــة المدنية حول ال�صائق

مجال ال�صيارات ذاتية القيادة.

ول �صـــك اأن ال�صيـــارات ذاتيـــة القيـــادة �صتواجـــه طريقًـــا �صعبًـــا اأمام قبـــول جمهور 

الم�صتخدمـــين لها وتقبـــل ماطرها، وكذلك فـي دعـــاوى الم�صئولية اأمـــام الق�صاء، وفـي 

نظرة الم�صرع لها بتقرير قواعد الم�صئولية المدنية.

وفــــي ظل قواعد الم�صئولية الحالية، عنـــد تطبيقها على ال�صيارات ذاتية القيادة، تُثار 

العديـــد من الت�صاوؤلت، ب�صفة خا�صة عندما ينتظر الجميع من ال�صيارات ذاتية القيادة 

ا يطلبونـــه من ال�صائقين الب�صر، فتثـــار الت�صاوؤلت حول مـــا اإذا كانت الم�صئولية  ّ اأكـــثر مِم

الم�صددة تنطبق على ال�صيارات ذاتية القيادة مثل الم�صئولية المو�صوعية والم�صئولية القائمة 

علـــى الخطـــاأ المفتر�ص؛ وكيف ينبغي تق�صيـــم الخطاأ بين المدعين مـــن الب�صر وال�صيارات 

ذاتيـــة القيـــادة؛ وكيف ينبغـــي للمحاكم توزيع الم�صئوليـــة بين الإن�صـــان والتكنولوجيا فـي 

الأنظمة الم�صتقلة جزئيًا فـي ال�صيارات.

ول �صك اأن دور م�صغل ال�صيارة �صيختلف وفق الم�صتوى الذي تنتمي له ال�صيارة، فهناك 

خم�صـــة م�صتويات لل�صيارات ذاتيـــة القيادة تعتمد على مدى اأتمتة هـــذه ال�صيارة، يتطور 

ب�صاأنهـــا دور م�صغلهـــا، وتتاأ�ص�ص الم�صئولية المدنيـــة وفق نظريات متعـــددة منها الم�صئولية 

(1) W. Pagekeeton et al., Prosser and Keeton on the law of torts§ 73, 5th ed. 1984, at 522-523.
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عـــن الخطاأ، والم�صئولية المفتر�صـــة، وهو ما �صوف نتناوله فـي هذا الف�صل. وعليه تنق�صم 

الدرا�صة فـي هذا الف�صل على النحو التالي:

• الـمبحث الأول: الـم�صئولية المدنية للم�صغل فـي ال�صيارات ذاتية القيادة.	

• المبحث الثاني: الم�صئولية المدنية للمنتج والوكيل فـي ال�صيارات ذاتية القيادة	
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الـمبحث الأول

الـمسئولية الـمدنية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة

تت�صـــم عملية ت�صغيل ال�صيـــارات ذاتية القيادة بطبيعة خا�صة فــــي مواجهة ال�صيارات 

التقليدية، وتختلف عملية الت�صغيل ح�صب م�صتوى الأتمتة التي توجد فـيها ال�صيارة.

وتعتمـــد ال�صيارات ذاتية القيادة فـي اإدارتها وقيادتها على اأدوات تحكم فنية وتقنية، 

تختلـــف على ح�صب م�صتوى ال�صيارة ذاتية القيـــادة ودرجة ا�صتقاليتها، فكما ذكرنا من 

قبـــل اأن هناك خم�صـــة م�صتويات لل�صيارات تتفـــاوت ب�صاأن كل م�صتـــوى منها مدى تطلب 

العن�صر الب�صري كم�صغل لل�صيارة، وح�صب الظروف والبيئة التي �صتعمل فـيها ال�صيارة.

وبالنظر للتقدم الهائل فـي مجال النقل الري لاأ�صخا�ص، وب�صفة خا�صة ال�صيارات 

ذاتيـــة القيادة، تظهر اإ�صكالية كرى ب�صاأن تحــديد �صخ�ـــص الم�صئول عن حدوث ال�صرر 

بالأ�صخا�ـــص اأو الممتلكات، ون�صتطيع القول باأن الم�صئولية المدنية التي تن�صاأ عن ال�صيارات 

ذاتيـــة القيـــادة بالن�صبة للحـــوادث المتعلقة بهـــا، تختلف تمامًـــا عـــن ال�صـــور التقليدية 

للحوادث النا�صئة عـــن ال�صيارات التقليدية.

كما يُمكن تحديد الم�صغل بكونه من يملك ال�صيطرة المادية والفعلية على مركبة اآلية اأو 

ـــا يتطلب ح�صور هذا ال�صخ�ص ج�صديًا فـي ال�صيارة ل�صتئناف  ّ مركبة ذاتية القيادة، مِم

ال�صيطـــرة المادية على اأنظمة القيادة، ولكن يُمكن العتداد بهــذا التعريف حتى الم�صتوى 

الثالـــث من ال�صيارات ذاتية القيادة، ولكن ل يُعتد به بالن�صبة للم�صتوى الرابع واللذان ل 

يحتاجان لم�صغل ب�صري فـي مهمة القيادة.

وتعتــــر ال�صيــــارات ذاتيــــة القيادة -ب�صفــــة خا�صــــة ذات الم�صتــــوى الأعلى- مــــــن الأمور 

الم�صتحدثة، بل ولم تتح ل�صتخدام المواطنين ب�صكل كامل بعد ول توجد �صوابق ق�صائية اأمريكية 

ب�صاأن الم�صئولية عن الحوادث النا�صئة عن ال�صيارات ذاتية القيادة ذات الم�صتوى الأعلى.

وهكذا... فــاإن دور ال�صائق الب�صري يتطور ب�صكل متفاوت عــــلى ح�صب الم�صتوى الذي 

ا ل يمكـــن معه القول -ب�صـــكل مطلق- ب�صـــرورة تحمل ال�صائق  ّ تكـــون فـيـــه ال�صيارة، مِم

الب�صـــري للم�صئولية فـي جميع الأحوال، فكلمـــا كان دور ال�صائق الب�صري بارزًا فـي اإدارة 

وقيادة ال�صيارة، كلما كان تحديد الم�صئولية عليه اأ�صهل.
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وعليـــه نتنـــاول بدرا�صـــة تعريف الم�صغـــل والتكييـــف القانـــوني لم�صئوليتـــه المدنية عن 

الحـــوادث الناجمة من ال�صيارات ذاتية القيـــادة وتناول اأهم اللتزامات القانونية الملقاة 

على عاتقه، وذلك على النحو التالي:

أولًا- تعريف الـمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

يختلـــف دور م�صغـــل ال�صيـــارة ذاتية القيادة حيـــث يمكن اأن يكون فــــي بع�ص الأحيان 

ال�صائـــق اأو الراكـــب، ولكن يظـــل م�صغل ال�صيـــارة هــو الم�صئـــول عنها مــن حيـــث الإدارة 

والرقابـــة وال�صيطـــرة. وقام بع�ـــص الم�صرعين بتنظيم ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة، وبهذا 

التنظيـــم فقـــد اختلف الأمر تمامًا عمّـــا كان �صائدًا من قبل ب�صـــاأن ال�صيارات التقليدية، 

والتـــي تتطلب وجود �صائق ب�صـــري وهو الم�صغل لها وهو من يملـــك ال�صيطرة الكاملة على 

ال�صيـــارة ومحركاتها واأنظمـــة الت�صغيل المختلفة، بل و�صمحت بع�ـــص الت�صريعات باعتبار 

ا باعتراف الم�صرع بذلك. نظام القيادة الذاتي اأو الآلي مرخ�صً

وبتطبيـــق اأنظمة الت�صغيـــل عن بُعد، �صيكون لهـــا اأثر اإيجابي على القبـــول العام على 

الأقـــل - خال الفترة النتقالية عندما يتردد الم�صتهلكون فـي ا�صتخدام ال�صيارات ذاتية 

القيادة، حيث يمكن اأن ي�صعر معها النا�ص بالأمن والأمان.

وقد عرف الم�صرع الإماراتي فـي القانون رقم 9 ل�صنه ٢٠٢٣ المُ�صغل: »باأنه اأي �صخ�ص 

م�صرح له من الهيئة بمزاولة ن�صاط ت�صغيل ال�صيارات ذاتية القيادة، وي�صمل ذلك مالك 

 .
)١(

المركبة«

فقـــد ن�ـــص الم�صرع الإماراتي فــــي القانون رقـــم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ علـــى م�صئولية المُ�صغل 

التعوي�ـــص عن الأ�صرار التي تلحق بالأفراد ب�صبب الحوادث الناتجة عن ال�صيارات ذاتية 

القيـــادة، ول يمنعه ذلك من حقه فـي الرجوع علـــى المت�صبب الحقيقي بهذه الأ�صرار بما 

دفعه المُ�صغل للم�صرور ول تقع اأي م�صئولية على الهيئة ب�صبب الأ�صرار التي تحدث للغير 

.
)٢(

نتيجة ا�صتخدام المركبة ذاتية القيادة

وقـــد عرّف الم�صغل الب�صري فـي ولية تك�صا�ص بكونـــه: »ال�صخ�ص الطبيعي فـي مركبة 

)١( المادة )٢( من قانون تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣.

)٢( المادة )١4( من قانون تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣.
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اآلية والذي يتحكم فـي مهمة القيادة الديناميكية باأكملها«، واعتر الم�صرع فـي هذه الولية 

مالـــك نظام القيادة الآلي هـــو م�صغل ال�صيارة الآلية فقط لغر�ص تقييم المتثال لقوانين 

المرور اأو قوانين ال�صيارات المعمول بها، بغ�ص النظر عمّا اإذا كان ال�صخ�ص موجودًا فعليًّا 

.
)١(

فـي ال�صيارة اأثناء ت�صغيل ال�صيارة

ووفقــاً لبع�ـــص الوليات الأمريكية يعتر مالك المركبة الآلية اأو م�صتاأجرها هو م�صغل 

.
)٢(

ال�صيارة وفقــاً لمتطلبات قوانين المرور وقوانين ال�صيارات المعمول بها على الطرق

بينمـــا يقـــوم الم�صغـــل بعملية ت�صغيـــل ال�صيارة بما تفر�صـــه من �صيطرة علـــى ال�صيارة 

واأنظمتهـــا، وتعرف ولية “Michigan” الأمريكية الم�صغـــل بكونه ال�صخ�ص غير ال�صائق 

الـــذي يقوم بت�صغيل مركبة اآليـــة على �صارع اأو طريق �صريع، اأو مـــن يقوم بت�صغيل مركبة 

، وتم انتقاد هـــذا التعريف للم�صغل حيث ل 
)٣(

ذاتيـــة القيـــادة على �صارع اأو طريـــق �صريع

يتنـــاول دور الم�صتخدمـــين فـي توفـير معلومـــات لأنظمــــة ال�صيارة حتـــى ولــــو من خــــال 

 .
)4(

تحديد الوجهة لمركبات الم�صتويين المتقدمين

ويوؤكـــد هـــذا النتقاد اأنه فـي مجال ا�صتعمال وا�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة يقع 

علـــى عاتق الراكـــب عدة التزامات، نذكـــر منها: يجب على الراكـــب اللتزام بمتطلبات 

الأمـــن وال�صامة المعتمدة من هيئة الطرق والموا�صـــات اأو الم�صغل اأو الجهات المخت�صة، 

كمـــا يلتزم بعـــدم العبث باأنظمـــة وبرامج المركبة اأثنـــاء ا�صتخدامه لها، كمـــا يلتزم بعد 

.
)5(

اإدخال اأي مواد توؤثر على �صامة المركبة واأنظمتها

(1) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is current through the 2023 Regular 
Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot propositions).

 https://statutes.capitol.texas.gov/docs/tn/htm/tn.545.htm
(2) Code of Ala. § 32-9B-4, § 32-9B-4. Vehicle operator; licensing of automated driving system., Code of Ala. 

§ 32-9B-4 (Current through the end of the 2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but not 
including corrections and changes made to the 2023 session laws by the Code Commissioner.).

 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/
 (a) The owner of an automated commercial vehicle, or the lessee if the vehicle is leased or rented, is considered the 

operator of the vehicle for the purpose of assessing compliance with applicable traffic or motor vehicle laws, 
including the rules of the road.

(3)  257.36a “Owner-operator” defined., MCLS § 257.36a https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id =urn: contentItem:8JD6-2DX2-8T6X-74CV-00000-00&context=1516831. (Last Visited 
11/10/2024)

(4) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. 
L. J., 2023, p.315.

)5( راجع المادة )١٣( من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.
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ووفقــاً للتعريفات المتعددة للم�صغل والتي تدور فـي ذات المعنى اإلّ اأنها ل ت�صير بطبيعة 

الحال للركاب اأو الم�صتخدمـــين باعتبارهم م�صغلين لل�صيارات ذاتية القيادة، ول يتحملوا 

اأي م�صئوليـــة عـــن ت�صغيل هـــذا النوع من ال�صيـــارات اأو الإ�صراف عليهـــا، وب�صفة خا�صة 

ال�صيارات التي ل يوجد فـيها تدخل ب�صري والتي يقل لحد كبير اأو ينعدم فـيها دور الم�صغل 

الب�صري.

وقـــد تبنى الم�صـــرع الإماراتي المذهب المو�صوعـــي فـي القانون رقـــم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ 

ب�صاأن تنظيم ت�صغيل ال�صيارات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي، حيث اإنه األقى الم�صئولية عن 

، فقد ن�صت المادة )١4( على اأنه: »يتحمل المُ�صغل 
)١(

تعوي�ـــص الأ�صرار على عاتق المُ�صغل

م�صئوليـــة التعوي�ص عن الأ�صرار التـــي تلحق بالأفراد اأو الممتلـــكات ب�صبب المركبة ذاتية 

القيـــادة، ول يخل ذلك بحقه فــــي الرجوع على المت�صبب الحقيقي بهـــذه الأ�صرار، وفقـاً 

للقواعد العامة فـي الم�صئولية المقررة فـي هذا ال�صاأن«. 

اإلّ اأنّ الم�صـــرع الإماراتي افتر�ـــص وجود الم�صغل داخل ال�صيارة ذاتية القيادة فـي اأثناء 

وقـــوع ال�صرر اأو يتحكم فــــي ال�صيارة عن بُعد، وهنا يثور الت�صاوؤل حول اإ�صكالية الم�صئولية 

لل�صيـــارات ذاتيـــة القيادة والتي ل تتطلب اأي تدخل ب�صري وفـي حالة فقد الم�صغل التحكم 

فـي ال�صيارة ذاتية القيادة عن بعد لأي �صبب من الأ�صباب؟!!.

واإذا كان يُمكـــن تعريف الم�صغل بكونه ال�صخ�ص الذي يملك ال�صيطرة المادية والفعلية 

ـــا يتطلب ح�صور هـــــذا ال�صخ�ص ج�صديًا  ّ علـــى مركبة اآلية اأو مركبـــة ذاتية القيادة، مِم

ا  فــــي ال�صيارة ل�صتئناف ال�صيطـــرة المادية على اأنظمة القيادة، فـيعد ذلك تعريفًا تقليديًّ

للم�صغل ووفقـاً لهذا التعريف فاإنه ي�صمل الم�صغلين للمركبات غير المتقدمة، وي�صمل ب�صفة 

خا�صـــة م�صتويـــات القيادة الذاتية حتـــى الم�صتوى الثالث منها، لكـــن ل يدخل فـي نطاقه 

الم�صتوى الرابع.

وتخطـــط ال�صركات لإن�صـــاء مراكز ات�صال يقـــوم فـيها الم�صغلـــون الب�صريون عن بُعد 

)١( راجـــع المـــادة رقم )٢( من القانون رقم )9( ل�صنـــة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي، تعريف المُ�صغل، 

حيث اإنه: »اأي �صخ�ص مُ�صرح له من الهيئة بمزاولة الن�صاط، وي�صمل مالك المركبة ذاتية القيادة«.
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 مركباتهـــا الذاتية القيادة عن كثـــب، ويكونون على ا�صتعـــداد لل�صيطرة على 
)١(

بمراقبـــة

ال�صيارة فـي حالة الطوارئ.

و�صيكـــون الم�صغلون الب�صريون قادرون على توجيه اأدوات التحكم فـي ال�صيارة عن بُعد 

.
)٢(

من المركز والتخلي عن ال�صيطرة عندما يعود كل �صيء اإلى طبيعته

وفــــي الواقـــع تتوقـــع الإر�صادات الحاجـــة اإلى �صائق عن بُعـــد اأو ت�صغيل عـــن بُعد فـي 

الم�صتقبل، وهي تُعرّفه على اأنه ال�صائق الذي ل يجل�ص ج�صديًا فـي و�صع ي�صمح له بممار�صة 

الكبـــح والت�صارع والتوجيـــه واختيار ترو�ص ناقل الحركة يدويًا داخـــل ال�صيارة، ولكنه مع 

.
)٣(

ذلك ل يزال قادرًا على ت�صغيل ال�صيارة

وعلـــى ذلـــك... يعرف نظـــام الت�صغيل عن بُعد باأنـــه جهاز مدمج فــــي ال�صيارة يُمكّن 

الم�صغل الب�صري عن بُعد من مراقبة وتنفـيذ بع�ص اأو كل مهام القيادة. 

، يُعرف نظام الت�صغيل عن بُعد علـــى اأنه الأجهزة والرامج 
)4(

ووفقــًــا لولية فلوريـــدا

المثبتة فـي ال�صيارة والتي تتيح للم�صغل الب�صري الإ�صراف عن بُعد على الجوانب الأ�صا�صية 

للقيادة الديناميكية اأو تنفـيذها بالكامل.

(1) The user of an autonomous vehicle (AV) who controls the car remotely is often referred to as a remote operator 
or teleoperator. This individual interacts with the vehicle from a distance, using advanced communication sys-
tems and interfaces to monitor and guide the AV›s operations when necessary. Remote operators play a crucial 
role in scenarios where the vehicle encounters complex situations that require human judgment or interven-
tion, thus ensuring safety and efficiency in the deployment of autonomous vehicles  (Cambridge)   (McKinsey & 
Company) .

    “USER NEED-ORIENTED CONCEPT DEVELOPMENT OF AUTONOMOUS VEHICLES”, Ferdinand 
Schockenhoff, Adrian König, Maximilian Zähringer and Markus Lienkamp, 27 July 2021, Cambridge Univer-
sity Press.

     “McKinsey’s 2023 global executive survey on autonomous driving reveals that despite recent uncertainties, the 
autonomous-vehicle industry is beginning to take shape.” McKinsey & Company.

 https://www.cambridge.org/core/services/aop-cambridge-core/content/view/BCB4D32A5A95EB-
616DA290E575939066/S2732527X21005964a.pdf/user-need-oriented-concept-development-of-autonomous-
vehicles.pdf

 https://www.mckinsey.com/features/mckinsey-center-for-future-mobility/our-insights/autonomous-vehicles-
moving-forward-perspectives-from-industry-leaders

(2) Andrew J. Hawkins, A Driverless Waymo Got Stuck in Traffic and Then Tried toRun Away from Its Support 
Crew, THE VERGE (May 14, 2021,) 

       https://www.theverge.com/2021/5/14/22436584/waymo-driverless-stuck-traffic-roadside-assistance-video (Last 
Visited 10/11/2024)

(3) U.S. DEP›T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF TRANSPORTATION AUTOMATED VE-
HICLES 3.0 18 (Oct. 2018), p.46.

      https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/policy-initiatives/automated-vehicles/320711/preparing-
future-transportation-automated-vehicle-30.pdf (Last Visited 11/10/2024)

(4) Fla. Stat. § 316.003,39-01-01.2. Autonomous vehicle operations., N.D. Cent. Code, § 39-01-01.2 (Current 
through all legislation from the 68th Legislative Assembly- Special Session (2023).

 https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-legislation&id urn:contentItem:8V85-M542- D6RV-
H4HN-00000- 00&context=1516831. 
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ويُق�صـــد بم�صطلـــح »الم�صغل الب�صري عن بُعد هو ال�صخ�ـــص الطبيعي الذي ل يتواجد 

فعليًا فـي مركبة مجهزة بنظام قيادة اآلي، والذي يقوم بت�صغيل ال�صيارة اأو مراقبتها من 

مـــكان بعيد، ويملك الم�صغل الب�صري عن بُعد القدرة علـــى اأداء جوانب مهمة فـي القيادة 

الديناميكية للمركبة اأو الت�صبب فـي و�صول ال�صيارة اإلى الحد الأدنى من حالة الخطر«.

 باأنه: »الأجهزة 
)١(

كمـــا تم تعريف نظام الت�صغيل عن بُعد فـي وليـــة األباما الأمريكية

والرامج المثبتة علـــى �صيارة تجارية والتي ت�صمح لل�صائق عن بُعد بت�صغيل ال�صيارة«. كما 

تم تعريـــف الم�صغل عـــن بُعد - فـي هذه الوليـــة- باأنه: »ال�صخ�ص الطبيعـــي الذي يُمكنه 

 )DDT( التوا�صل مع ركاب مركبة اآلية عر رابط ات�صال«، والأهم من ذلك يمكنه تنفـيذ

اأو ال�صيطرة على ال�صيارة لتحقيق الحد الأدنى من حالة المخاطر. 

 اأن يكون لدى هذا الم�صغـــل عن بُعد رخ�صة قيادة من اأجل 
)٢(

وتتطلـــب بع�ص الوليات

التحكم فـي ال�صيارة ومراقبتها والتعامل معها، ويُعتر الم�صغل عن بُعد هو م�صغل ال�صيارة 

ويخ�صـــع لامتثال لقوانين المـــرور اأو قوانين ال�صيارات المعمول بهـــا، بما فـي ذلك قواعد 

الطريق.

وقـــد اتخذ الم�صـــرع الإماراتي باإلزامية الترخي�ص للم�صغـــل ولم يُحدد اإذا كان الم�صغل 

يعمل عن بُعد اأم من داخل ال�صيارة وهو ما �صوف نتناوله بالدرا�صة فـيما بعد.

وتقـــوم بع�ص ال�صـــركات بتطوير وا�صتخـــدام اأنظمة الت�صغيل عن بُعـــد، و�صتكون هذه 

الأنظمـــة اأ�صا�صية ل�صامة الـــركاب داخل ال�صيارات ذاتية القيـــادة وم�صتخدمي الطريق 

الآخرين. 

و�صوف تتطور هذه التكنولوجيا كمعيار فـي الم�صتقبل - مثل اأحزمة الأمان اأو لن تكون 

هناك حاجـــة اإلى و�صائد هوائية اأو اإذا �صمم الم�صنعون مركبة من الم�صتويات من الرابع 

حتـــى ال�صابـــع �صتكون اآمنة وموثوقـــة، وعلى عك�ـــص ال�صائق العادي المرخ�ـــص للمركبات 

(1) Code of Ala. § 32-9B-1, § 32-9B-1. Definitions., Code of Ala. § 32-9B-1 session (Current through the end of the 
2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but not including corrections and changes made to 
the 2023 laws by the Commissioner). 

 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-1/ (Last Visited 10/11/2024)
(2) Id, Code of Ala. § 32-9B-6,& Id,Fla. Stat. § 316.003.
 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-6/ (Last Visited 10/11/2024)
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التقليديـــة، �صيحتاج ال�صائقون عن بُعـــد اإلى تكنولوجيا متقدمة ليتمكنوا من التحكم فـي 

المركبة الذاتية، و�صي�صرفون على العديد من ال�صيارات فـي الوقت نف�صه، وبالتالي ينبغي 

 .
)١(

تو�صيح م�صئوليات ال�صائقين عن بُعد من قبل الم�صرع بقواعد وا�صحة ومحددة

ثانيًا-  التكييـــف القانونـــي للمســـئولية المدنيـــة للمشـــغل فــــي الســـيارات ذاتيـــة 

القيادة: 

تتعـــدد الحالت التي تقوم فـيها م�صوؤولية الم�صغل المدنية فـي ال�صيارات ذاتية القيادة، 

فمـــن الممكـــن اأن تقوم تلك الم�صوؤولية عن خطاأه ال�صخ�صي، و فـي تلك الحالة يجب توافر 

اأركان الم�صوؤوليـــة المذكورة فـي المادة )١6٣( من القانون المدني الم�صري من خطاأ و�صرر 

، و من الممكن اأن تقوم م�صوؤولية الم�صغل عن حرا�صة الأ�صياء، و فـي تلك 
)٢(

وعاقة �صببية

الحالـــة تثبـــت م�صوؤولية الم�صغل المدنية طالمـــا �صببت الآلت الميكانكية التـــي فـي حرا�صته 

.
)٣(

�صررًا وذلك وفقاً للمادة )١٧8( من القانون المدني الم�صري

وقـــد اختلفت التجاهات الفقهية والت�صريعات فــــي تطبيق اأي نوع من اأنواع الم�صئولية 

علـــى الم�صغل، فهل يطبق الم�صوؤولية عن الخطـــاأ ال�صخ�صي؟ )المذهب ال�صخ�صي( اأم عن 

حرا�صـــة الأ�صياء؟ )المذهب المو�صوعي(، وهذا ما يدفعنـــا اإلى تق�صيم التكييف القانوني 

كالتالي:

)أ( مسؤولية المشغل عن الخطأ الشخصي:

يُ�صترط لتطبيـــق قواعد الم�صئولية المدنية بداهة، تحديد �صخ�ص الم�صئول، فال�صخ�ص 

دائمًـــا يُعد محور الم�صئولية، حتى فــــي ظل انت�صار و�صائل التكنولوجيا الحديثة فـي مجال 

الآلت وغيرهـــا، فاإن هناك �صخ�ص م�صئول يمكن الرجـــوع عليه بالتعوي�ص عن الأ�صرار 

التي تُحدثها الأ�صياء، واأيًّا كان اأ�صا�ص الم�صئولية التي يتم الرجوع بها، فاإن تحديد �صخ�ص 

الم�صئول يُعد الأ�صا�ص لتطبيق القواعد القانونية.

(1) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Technology in light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. 
L. J., 2023, p.315.

)٢( راجع اأحكام المادة )١6٣( من القانون المدني الم�صري: »كل خطاأ �صبب �صررًا للغير يلزم من ارتكبه بالتعوي�ص«.

)٣( راجـــع اأحكام المـــادة )١٧8( من القانون المدني الم�صري: »كل من تولى حرا�صة اأ�صياء تتطلب حرا�صتها عناية خا�صة اأو حرا�صة 

اآلت ميكانيكيـــة يكـــون م�صئولً عمـــا تحدثه هذه الأ�صياء من �صرر، ما لم يثبت اأن وقوع ال�صـــرر كان ب�صبب اأجنبي ل يد له فـيه، 

هذا مع عدم الإخال بما يرد فـي ذلك من اأحكام خا�صة«.
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وفــــي ال�صوابـــق الق�صائية التـــي تم البت فـيها كانـــت الحوادث تنطـــوي على �صائقين 

م�صتتـــين ومهملين وثبت خطاأهـــم، حيث واجهوا اتهامات بالإهمـــال، مثل الحادث الذي 

وقـــع نتيجة عدم وجود اأحد الأ�صخا�ـــص خلف عجلة القيادة عندما انحرفت ال�صيارة عن 

.
)١(

م�صارها وا�صطدمت ب�صجرة كما حدث ذلك فـي حادثة ولية تك�صا�ص

وفـي واقعة اأخرى فـي ولية كاليفورنيا الأمريكية، ثبت اأن الم�صغل كان يلعب لعبة على 

ا اأدى اإلى  ّ الهاتـــف المحمول عندما فقدت ال�صيارة روؤية الخطوط التي تُحدد م�صارها مِم

، حيث يمكـــن اأن توؤدي ال�صطرابـــات للتاأثير على 
)٢(

ا�صطدامهـــا بالحاجز الخر�صـــاني

قُـــدرة ال�صيـــارة ذاتية القيادة على قـــراءة الطريق المحيط والافتـــات من خال اأجهزة 

ال�صت�صعـــار الخا�صـــة بها ما تتطلب معهـــا الحاجة الطارئة لتدخـــل الم�صغلين لل�صيطرة 

، حيث ي�صترط لترخي�ـــص ال�صيارات ذاتية القيادة اأن تكون مهياأة لقراءة 
)٣(

عليهـــا يدويًا

عامـــات ال�صير والتعامـــل معها، كما تكون مهيـــاأة للتعامل مع اأولويـــات الطريق وال�صير 

عليـــه، واأن تتوافر فـيها معايير الأمن وال�صامة والموا�صفـــات والأنظمة الازمة للتعامل 

، ومع توافر �صروط ترخي�ص ال�صيارة ذاتية القيادة فاإن هذا 
)4(

مـــع الطريق وم�صتخدميه

ل ينفــــي دور الم�صغـــل لهذه ال�صيارة. وعلى الرغم من تطلـــب ا�صتراطات الترخي�ص التي 

تثبت اأمان ال�صيارات ذاتية القيادة، اإلّ اأن ذلك ل يمنع هذا النوع من ال�صيارات مع توافر 

ال�صتراطـــات فـي الت�صبب فـي حـــوادث الطريق ووقوع اإ�صابـــات ووفـيات، حيث �صدمت 

اإحدى ال�صيارات ذاتية القيادة امراأة على دراجة وقتلتها دون اأن تُبطئ �صرعتها، بعد اأن 

.
)5(

ف�صلت فـي التعرف عليها على اأنها راكبة دراجة

ويت�صـــح من ذلك اأنه فــــي الوقائع ال�صابقة يُمكن اأن ين�صـــب اإلى م�صغل ال�صيارة خطاأ 

(1) Bill Vlasic & Neal E. Boudette, Self-Driving Tesla Was Involved in Fatal Crash, U.S. Says, N.Y. TIMES (June 
30, 2016).

  https://www.nytimes.com/2016/07/01/business/self-driving-tesla-fatal-crash-investigation.html (Last Visited 
10/11/2024)

(2) Andrew J. Hawkins, The World›s First Robot Car Death Was the Result of Human Error- And It Can Happen 
Again, THE VERGE (Nov. 20, 2019), https://www.theverge.com/2019/11/20/20973971/uber-self-driving-car-
crash-investigation-human-error-results (Last Visited 10/11/2024)

(3) Chaffin Mitchell, How Can Self-Driving Cars «See› in Rain, Snow and Fog?, ABC 10 (last updated Jan. 2021).
 https://www.abc10.com/article/weather/accuweather/self-driving- 8, cars-radar inclement -weather-rain-fog-

snow/507-0438604e-ef32-4c0a- 9634-99a6ec71fa12 (Last Visited 10/11/2024)

)4( فـي �صروط ترخي�ص المركبة ذاتية القيادة، راجع: المادة )8( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات 

ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.

(5) Lulu Chang & Luke Dormehl, 6 Self-driving Car Crashes that Tapped the Brakes on the Autonomous Revolu-
tion, DIGITAL TRENDS (June 22, 2018).

 https://www.digitaltrends.com/cool-tech/most-significant-self-driving-car-crashes/ (Last Visited 10/11/2024)
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يتحمـــل بمقت�صاه الم�صئولية المدنية، كما اأن ال�صيارات التي ت�صببت فـي الحوادث فـي تلك 

الوقائـــع على الرغـــم من كونها تحوي اأنظمـــة ت�صغيل ذاتية لم تكن موؤتمـــة ب�صكل كامل، 

وعلـــى ذلك كان تحديد الخطاأ ون�صبته لل�صائق لم يثر �صعوبة بالغة، حيث كان ال�صائق اأو 

الم�صغل يتمتع بدور اإيجابي وفاعل اأثناء ت�صغيل ال�صيارة.

ومـــع ذلك �صيكون الت�صاوؤل اأ�صعـــب فـي حالة ال�صيارات ذاتية القيـــادة ب�صكل م�صتقل 

وكامـــل، خا�صة الم�صتـــوى الرابع، ب�صاأن من يتحمـــل الم�صئولية وكيفـيـــة تحديده، وب�صفة 

خا�صـــة عندما ل يُمكن ن�صبـــة اإهمال اأو خطاأ للم�صغلين، وياحـــظ اأن تحديد دور م�صغل 

ال�صيـــارة الذاتيـــة يُمكـــن اأن يكون له اأثـــر بالغ فـي مجـــال الم�صئولية المدنيـــة، على �صبيل 

المثال: تعمل الم�صئولية علـــى تحويل تكلفة حوادث الطرق اإلى ال�صائقين و�صركات التاأمين 

الخا�صـــة بهم، ويهـــدف هذا النظـــام اإلى ت�صجيع ال�صائقين على توخـــي الحذر واحترام 

قواعد الطريق ال�صريع.

واإذا كانـــت الم�صئوليـــة المدنية تقوم علـــى اأركان ثاثة وهي: الخطـــاأ وال�صرر وعاقة 

ال�صببية بينهما، وباعتبار الخطاأ الركن الأول، بل ويُمكن اعتباره الأ�صعب فـي الم�صئولية، 

وقوامــــــه اإدراك ال�صخ�ص الم�صئول، اإلّ اأن الإدراك لي�ص ركنًا لثبوت ال�صخ�صية القانونية 

اأو العــــــتراف بهـــا، بل ولي�ص مناط اأهلية الوجوب والتي تثبت رغم عدم توافر الإدراك، 

فقـــدرة ال�صخ�ص عــــلى اكت�صــــاب الحقوق والتحمـــل باللتزامات لي�صت مرتبطة بتوافر 

، ما يثير معـــــه اإمكانيـــــة البحث عـــن ال�صخ�صية القانونيــــة لل�صيارات 
)١(

الإدراك لديه

ذاتيـــة القيادة الم�صيرة باأنظمة الـــذكاء ال�صطنــاعي.

ن�ـــص الم�صرع الإماراتي عـــــلى الم�صئولية المدنية للم�صغل عــــن الأ�صرار الناجمــة عـــن 

ال�صيـــارات ذاتية القيادة؛ اإلّ اأنـــه تبقى هناك بع�ص التحـــديـــات القانونية، والتي منها: 

مـــاذا اإذا كانـــت هذه ال�صيـــارات ل تتطلب وجود م�صغل بال�صـــكل التقليدي وهو من يملك 

ال�صيطرة الكاملة على ال�صيـــارة ومحركاتها واأنظمة الت�صغيل المختلفة؟!. و�صمحت بع�ص 

 ،
)٢(

ـــا باعتراف الم�صرع بذلك الت�صريعـــات باعتبـــار نظام القيادة الذاتي اأو الآلي مرخ�صً

)١( د. ثـــروت عبـــد الحميد، تحديد مفهـــوم الم�صئولية التنا�صبيـــة اأو الم�صئولية المتدرجـــة CascadingLiability عن ماطر واأ�صرار 

الـــذكاء ال�صطناعي، بحث مقـــدم اإلى مجموعة الدرا�صات القانونية المهداة اإلى الأ�صتـــاذ الدكتور/ عبد المنعم البدراوي، كلية 

الحقوق جامعة المن�صورة، ٢٠٢٣، �ص ١6٢.

(2) Code of Ala. § 32-9B-4, «(b) The automated driving system is considered to be licensed to operate the vehicle.»
 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-4/ (Last Visited 10/11/2024)
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ويُعـــد ذلك بالفعل اعـــتراف من قبل الم�صرع بنظـــام القيادة الذاتي، بـــل وكذلك بمنحه 

الترخي�ص القانوني. 

ي�صتند الفكر القانوني فـي تحديد قواعد تطبيق الم�صئولية وما يترتب عليها من اأحكام 

التعوي�ص على مذهبين اإمّا المذهب ال�صخ�صي اأو المذهب المو�صوعي للم�صئولية، وبالرغم 

مـــن اتفاقهمـــا من حيـــث الم�صئولية العقديـــة، اإلّ اأنهما يختلفـــان فـيما يتعلـــق بالم�صئولية 

 ،
)١(

التق�صيرية، حيث األزم المذهب ال�صخ�صي باإثبات الخطاأ وال�صرر والعاقة ال�صببية 

اأمّـــا بالن�صبة للمذهب المو�صوعي فاإن الم�صئولية تن�صاأ عنـــد وجود تدخل فـي وقوع ال�صرر 

.
)٢(

فقط دون الحاجة للبحث عن الخطاأ لإثبات الم�صئولية واإنما على افترا�ص وقوع الخطاأ

وبالتـــالي فاإن وجهة نظـــر المذهبين تجاه اللتزام متلفة حيث اإن المذهب ال�صخ�صي 

يـــرى اأن اللتـــزام هو رابط بين الدائـــن والمدين ويغلبها على القيمـــة المالية، بينما يغلب 

المذهـــب المو�صوعـــي القيمة الماليـــة ويعترهـــا اأ�صا�ص اللتـــزام، ويعرف اللتـــزام باأنه: 

»الواجب الذي يقع على عاتق المدين ويمكن حمله قانونًا على تنفـيذه« .

)ب( مسؤولية المشغل عن حراسة الأشياء:

من الم�صلم به وجود اختاف وا�صح بين الم�صوؤولية عن حرا�صة الأ�صياء والم�صوؤولية عن 

الخطـــاأ ال�صخ�صـــي، فاإن الم�صوؤولية فـي الأولي -كما ذكرنا اآنفـــا- هي م�صوؤولية مفتر�صة 

، و فـي 
)٣(

وتقـــوم بمجرد حدوث ال�صـــرر من �صيء هو تحت م�صوؤولية وحرا�صـــة ال�صخ�ص

�صياق درا�صتنا هذا ال�صخ�ص هو الم�صغل.

وقـــد تبنـــى القانون المـــدني الم�صـــري فـي بـــادئ الأمر المذهـــب ال�صخ�صـــي كاأ�صا�ص 

للم�صئوليـــة عن حوادث ال�صيارات التقليدية والذي تطلـــب توافر الخطاأ وال�صرر وعاقة 

ال�صببية للرجوع على الم�صئول بالتعوي�ص، اإلّ اأنه عدل عنه ولجاأ لفكرة الم�صئولية المو�صوعية 

نظـــرًا لعجز المذهب ال�صخ�صي عن تعوي�ص الم�صرور عن حوادث ال�صيارات نتيجة لوجود 

عـــدة عوامل فـي اإيقاع ال�صـــرر، وعليه اأقام م�صئولية مُحدث ال�صـــرر الناتج عن حوادث 

(1) Epstein, R.A. (1973), “A Theory of strict liability”, Journal of Legal Studies, Vol. 2, p.151.
(2) See United States v. Carroll Towing, 159 F.2d 169 (2d Cir. 1947). For the leading defense of this formula, much 

prized by economists, see Richard A. Posner, A Theory of Negligence, 1 J. Legal Stud. 29 (1972).
 https://law.justia.com/cases/federal/appellate-courts/F2/159/169/1565896/
 https://core.ac.uk/reader/234146690

)٣( د. اأيمن م�صطفى اأحمد البقلي، د. طارق جمعة ال�صيد را�صد، المرجع ال�صابق، �ص 845.
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ال�صيـــارات على اأ�صا�ص فكرة حار�ص الأ�صياء وافترا�ص تق�صير ال�صائق فـي حرا�صته ومن 

ثم يقع عبء نفـي الم�صئولية على حار�ص ال�صيارة التقليديـة .

ت المادة )٣١6( علـــى اأنه: »لكل  اأمّـــا بالن�صبة لقانـــون المعامات الإماراتي فقـــد ن�صّ

مت�صـــرر من فعـــل ال�صيء اأن يُطالب حار�صه بالتعوي�ص عمّا اأ�صابه من �صرر ا�صتنادًا اإلى 

حُكـــم الم�صئولية عن فعـــل الأ�صياء التي تتطلب عناية خا�صـــة والآلت الميكانيكية«، ويعني 

ذلـــك اأنه طالمـــا توافرت �صروط هذه الم�صئوليـــة، فا مفر للحار�ص فــــي اأن يتن�صل منها 

بالتذرع. 

وحتـــى تتحقق هذه الم�صئولية يجـــب اأن تتدخل ال�صيارة )ذاتيـــة القيادة( فـي اإحداث 

ال�صـــرر، واأن هـــذا التدخل اأدّى لوقوع ال�صـــرر اأو ت�صبب فـي وقوعـــه، اأي اأن يكون له دور 

�صببـــي؛ لأنـــه لو انتفـــت العاقة ال�صببيـــة بين التدخـــل وال�صرر لما كانت هنـــاك م�صاءلة 

.
)١(

لحار�ص ال�صيارة الذاتية عن الأ�صرار التي وقعت بالغير

ول �صـــك اأنـــه فـي حالة وجود �صخ�ـــص م�صئول تم تحديده، ون�صبـــة ال�صرر اإليه ب�صبب 

فعلـــه الإرادي، اأو مـــن خـــال خطاأ اأو اإهمـــال اأو مُالفة القوانين المتعلقـــة بالمرور و�صير 

ال�صيـــارات، فا توجد �صعوبة ب�صاأن م�صئوليته المدنية عن تعوي�ص الم�صرور �صواء بالن�صبة 

لاأ�صرار البدنية والإ�صابات وكذلك اأ�صرار الأموال والممتلكات. 

وظهر هذا ال�صيناريو فـي الدعاوى الق�صائية المتعلقة بالطائرات، حيث ل يزال نظام 

الطيـــار الآلي يت�صبب فــــي وقوع حوادث على الرغم من الجهود التـــي يبذلها الطيار فـي 

تلـــك الحـــالت، ويكون الخطـــاأ عمومًا هو خطاأ ال�صركـــة الم�صنعة ولي�ـــص الم�صغل، ويجوز 

.
)٢(

تطبيق هذه القاعدة المنطقية على ال�صيارات ذاتية القيادة

يجـــب الرجـــوع للقواعد التقليديـــة فـي الم�صئوليـــة المدنية فـي ظل عـــدم وجود قواعد 

قانونيـــة خا�صة بالم�صئولية عـــن التقنيات الحديثة فـي مــجال النقـــل الري لاأ�صخا�ص، 

ويهـــدف ذلـــك اإلى محاولة تعوي�ص الم�صرور عن ال�صرر، حيـــث يتحمل الأفراد الم�صئولية 

عن الأ�صرار الناجمة عن اأفعالهم.

)١( د. مدحـــت محمد محمـــود عبد العال، الم�صئولية المدنية عـــــــن حــــوادث ال�صيارات بين المذهبـــين ال�صخ�صي والمو�صوعي درا�صة 

مقارنة. المركز القومي لاإ�صدارات القانونية، الطبعة الأولى، ٢٠١٠.

(2) Mbilike M. Mwafulirwa, The Common Law and the Self-Driving Car, 56 U.S.F. L. Rev., 2022, p.395.
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وعلـــى ذلك فـــاإن م�صغلي ال�صيارات يكونون م�صئولين عن الف�صـــل فـي الإ�صراف باأمان 

على اأدوات القيادة الخا�صة بهم حتى لو تحركت ال�صيارة دون �صيطرتهم اأو دون تدخلهم 

المبا�صر.

يترتب على ذلك منطقيًا اأنه اإذا كان القانون يحمل ال�صائقين الم�صئولية عن الأ�صرار 

ا  التي ت�صببها �صياراتهم عندما تتدحرج ال�صيارات بمفردها اإلى اأ�صفل التل، فـيجب اأي�صً

تحميـــل ال�صائقـــين الم�صئولية عندما تكـــون �صياراتهـــم باإرادتهم تقـــود نف�صها من خال 

.
)١(

خا�صية القيادة الذاتية 

ويجـــب على المدعي الم�صـــرور فـي دعوى الم�صئولية، الذي يدعـــي الإهمال اأن يثبت اأن 

 ،
)٢(

المدعى عليه مدين له بواجب العناية واأن المدعى عليه ف�صل فـي اللتزام بهذا الواجب

فـــاإذا ت�صبب �صائـــق ب�صري فـي وقوع الحـــادث، �صتطبق المحاكم معيـــار الإهمال والخطاأ 

لتحديد ما اإذا كان الفرد م�صئولً اأم ل.

وفــــي مجال الم�صئولية المدنية عن حوادث ال�صيارات عادة، تعتمد المحاكم على نظرية 

الإهمـــال والخطاأ، وكذلـــك الم�صئولية عن الخطـــاأ المفتر�ص لتعوي�ـــص ال�صحايا عن تلك 

الأ�صرار.

وفــــي ال�صياق ذاتـــه، نجد الم�صرع الإماراتـــي حاول تحقيق هذا التـــوازن حين قرر اأن 

 لل�صيارات ذاتية القيادة يُعد م�صئولً عن تعوي�ص الأ�صرار التي تلحق بالأ�صخا�ص 
)٣(

الم�صغل 

والممتلـــكات فـي مواجهة الم�صرور، ثم يحـــق للم�صغل الرجوع على المت�صبب الحقيقي بهذه 

.
)4(

الأ�صرار وفق القواعد العامة فـي الم�صئولية المدنية

ونعتقـــد اأن الم�صرع الإماراتي بتقريره الم�صئولية المدنيـــة على عاتق الم�صغل اإنما جعلها 

بالم�صئوليـــة على اأ�صا�ص ال�صرر ولي�ـــص الخطاأ، اأي ت�صدد الم�صرع تجـــاه م�صغلي ال�صيارات 

ذاتية القيادة بجعلها م�صئولية قائمة على خطاأ مفتر�ص ل يحتاج لإثبات من قبل ال�صحية 

(1) Heffernan v. City of Paterson, 578 U.S. 266, Supreme Court of the United States, January 19, 2016, argued; April 
26, 2016, Decided, No.14-1280. 

(2) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 CASE. W. RES. J.L. TECH. & INTERNET 81, 2012, 
p.103.

)٣( ويعرف الم�صغل باأنه اأي �صخ�ص م�صرح له من الهيئة بمزاولة الن�صاط، وي�صمل مالك المركبة ذاتية القيادة، راجع المادة )٢( من 

القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.

)4( راجع: المادة )١4( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.
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الم�صرور، فـي�صبح الم�صغل م�صئولً فـي مواجهة ال�صحية الم�صرور عن الأ�صرار التي تلحق 

الأ�صخا�ص اأو الممتلـــكات، وح�صنًا ما فعله الم�صرع الإماراتي بتقريره الم�صئولية المو�صوعية 

على عاتق الم�صغل حماية للم�صرور.

وقـــد اأ�صـــار الرلمان الأوروبـــي فـي تقريـــره عام ٢٠١٧ الـــذي يت�صمـــن تو�صيات اإلى 

المفو�صية ب�صاأن قواعد القانون المدني المتعلقة بالروبوتات اإلى اأنه فـي حالة تمكن الذكاء 

ال�صطناعـــي من اتخاذ القرارات ب�صكل م�صتقل، فاإن القواعد المعتادة قد ل تكون كافـية 

لتحديـــد الم�صئولية القانونيـــة عن الأ�صرار التي ي�صببها الروبـــوت؛ لأنها لن تتيح اإمكانية 

تحديـــد الطـــرف الم�صئول عن دفع التعوي�صـــات اأو مطالبة هذا الطـــرف باإ�صاح ال�صرر 

.
)١(

الناجم

والجدير بالذكر، اأن فـي كلتا الحالتين �صالفـتى الذكر يوجد حالت اإعفاء للم�صوؤولية، 

ومنها على �صبيل المثال:

1- السبب الأجنبي المعفى:

وهـــو حـــدث خارجي غير متوقع ومندفـــع خارج عن اإرادة الأطـــراف المعنية ول يمكن 

لاأطـــراف دفعه، والذي بالتالي يت�صبب فـي وقوع ال�صرر ول يمكن تحميل اأحد الطرفـين 

الم�صوؤولية عنه. ومثل هذه الأ�صباب الكوارث الطبيعية والحروب.

2- مسئولية الغير من وجود عيب فـي المركبة:

وهو �صبب معفـي للم�صوؤولية ويختلف عن ال�صبب �صالف الذكر فـي اأنه خا�ص بعيب فـي 

المركبـــة نف�صها، والـــذي يلقي الم�صوؤولية على عاتق م�صنع المركبـــة اأو الجهة الم�صوؤولة عن 

ال�صيانـــة. ومن تلك الحالت وجود عيب فـي الت�صنيع اأو الت�صميم اأو حدوث خطاأ اأثناء 

ال�صيانة.

و�صوف نناق�ص م�صوؤولية المنتج والوكيل بالتف�صيل لحقاً فـي البحث.

ثالثًا- الالتزامات القانونية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

يخ�صـــع م�صغل ال�صيارات ذاتية القيادة للعديد مـــن اللتزامات؛ بهدف تحقيق الأمن 

(1) Rapport du Parlement européen du 27 janv. 2017 contenant des recommandations à la Commission concernant 
des règles de droit civil sur la robotique (2015/2103(INL), consid. AF.

 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2017-0005_FR.html
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والأمان فـي هذا النوع من ال�صيارات، وحماية الم�صتخدمين، وبما يوفر الثقة فـي هذا النوع 

المتطـــور والمتقدم للمركبـــات الجديدة، ويلتزم الم�صغل لل�صيـــارات الذاتية بعدة التزامات 

نعر�صها كالتالي:

أ( الالتزام بالترخيص: 

وقد تطلب الم�صرع الإماراتـــي لقيام م�صئولية الم�صغل وجوب ترخي�ص ال�صيارات ذاتية 

القيـــادة فـي دبي واجتيـــاز الفح�ص الفني لتتمكـــن من القيادة ب�صـــكل قانوني وب�صامة 

.
)١(

تامة

وفقًـــا لماَ ن�ـــص عليه الم�صـــرع الإماراتي فــــي القانون رقـــم )9( ب�صاأن تنظيـــم ت�صغيل 

ال�صيارات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي ل�صنة ٢٠٢٣ وفر�ص التزامات على كل من الوكيل 

والمُ�صغـــل والرَاكب، حيث اإن ا�صتعمـــال المركبة ومزاولة الن�صاط اأ�صبـــح مقرونًا بموافقة 

هيئـــة الطرق والموا�صـــات فا يجوز �صير اأي مركبـــة ذاتية القيادة على الطـــرق اإلّ اإذا 

كانـــت مرخ�صة من الهيئة، بالإ�صافة اإلى اأنه مـــن غير الم�صموح بمزاولة الن�صاط اإل بعد 

الح�صول على ت�صريح وفقــاً لل�صروط والإجراءات )التي �صيحددها المدير العام بقرار(، 

والجديـــر بالذكر وجوب الح�صول على ترخي�ـــص مركبة والت�صريح معًا، فا يجوز �صير 

.
)٢(

المركبة على الطريق العام اإذا كانت مرخ�صة ولم تح�صل على الت�صريح

:
)٣(

وا�صترط القانون لترخي�ص المركبة الذاتية ما يلي

اأن يكـــون م�صدر المركبة ذاتية القيـــادة عند ت�صجيلها لأول مرة هو الوكيل المعتمد - ١

لنوع المركبة.

اأن تكـــون المركبـــة قد �صجلت فـي دولـــة الم�صدر اأو المن�صاأ، وثبـــت ا�صتخدامها على - ٢

الطرق العامة المخ�ص�صة لفئتها و�صنفها فـي تلك الدولة.

اأن تجتاز الفح�ص الفني المقرر. - ٣

)١( راجع المادة رقم )9( من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.

)٢( راجع اأحكام المادة )6( »ا�صتعمال المركبة ذاتية القيادة ومزاولة الن�صاط« من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن ت�صغيل المركبات 

ذاتية القيادة.

)٣( راجع المادة )١١( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي.
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اأن تكون مهياأة لقراءة عامات ال�صير والتعامل معها، ومهياأة للتعامل مع اأولويات - 4

الطريق وال�صير عليه.

توافـــر معايير الأمن وال�صامة والموا�صفات والأنظمة الازمة للتعامل مع الطريق - 5

وم�صتخدميه.

مطابقتها للموا�صفات المعتمدة من الدولة.- 6

اأن يكون موؤمن عليها لدى اإحدى �صركات التاأمين.- ٧

وي�صـــترط القانون فـي ولية تك�صا�ص الأمريكية عدة �صـــروط لت�صغيل ال�صيارات الآلية 

:
)١(

والتي تحتوى على اأنظمة ت�صغيل القيادة الذاتية، وتتمثل فـيما يلي

اأن يكون نظام الت�صغيل الآلي قادرًا على العمل وفقـاً لقانون المرور وال�صيارات.- ١

اأن تكـــون ال�صيـــارة مجهزة بجهاز ت�صجيـــل يتم تركيبه من قبـــل ال�صركة الم�صنعة - ٢

لل�صيارة الآلية اأو نظام القيادة الآلي.

مجهزة بنظام قيادة اآلي يتوافق مع القانون الفـيدرالي المعمول به ومعايير �صامة - ٣

ال�صيارات.

اأن تكون ملوكة وم�صجلة وفقــاً لقوانين الولية.- 4

اأن تكـــون ال�صيـــارة مغطاة بنظام تاأمين الم�صئولية عن ال�صيـــارة، اأو التاأمين الذاتي - 5

بمبلغ يُعادل مبلغ التغطية المطلوبة بموجب قوانين الولية.

حيـــث يلتزم المُ�صغل على �صرورة تزويد الراكـــب بالتعليمات الخا�صة بت�صغيل المركبة 

وتحديـــد كيفـية ا�صتخدامهـــا وتوجيهها وو�صع جميـــع الحتياطات فــــي التعليمات عــند 

حدوث اأي حالة طارئة فـي حال التعر�ص لعطل ل�صمان �صامة الراكب.

(1) Tex. Transp. Code § 545.454, «(b) An automated motor vehicle may not operate on a highway in this state with 
the automated driving system engaged unless the vehicle is: (1) capable of operating in compliance with ap-
plicable traffic and motor vehicle laws of this state, subject to this subchapter; (2) equipped with a recording 
device, as defined by Section 547.615(a), installed by the manufacturer of the automated motor vehicle or au-
tomated driving system; (3) equipped with an automated driving system in compliance with applicable federal 
law and federal motor vehicle safety standards; (4) registered and titled in accordance with the laws of this 
state; and\ (5) covered by motor vehicle liability coverage or self-insurance in an amount equal to the amount of 
coverage that is required under the laws of this state.

 https://codes.findlaw.com/tx/transportation-code/transp-sect-545-454/#:~:text=Automated%20Motor%20Ve-
hicle%20Operation&text=(a)%20An%20automated%20motor%20vehicle,physically%20present%20in%20
the%20vehicle. (Last visited 11/10/2024)
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وتت�صمن تلك اللتزامـــات اإخطار الهيئات والجهات المخت�صة فورًا فـي حال وقوع اأي 

حـــادث اأو عطل يتعلق بالمركبة ذاتيـــة القيادة قد يُهدد �صامة الأفـــراد، ويلتزم باإخراج 

المركبة من الطريق وتاأمينها فـي حال تعطلها واإخطار الوكيل بذلك.

وا�صتكمـــالً للتزامـــات الم�صغـــل حـــــر�ـــص القانون عــلـــى ا�صتراط ال�صيانـــة الدورية 

للمركبـــات للتاأكـــد ب�صفة دورية من �صامة المركبة وخلوها مـــن اأي م�صاكل تقنية وتكون 

.
)١(

مواعيد ال�صيانة الدورية مواعيد محددة من الوكيل

ب( الالتزام بالصيانة الدورية:

يرتبـــط اللتـــزام ب�صيانة ال�صيـــارات واإ�صاح العيـــوب باللتزام بال�صامـــة ارتباطًا 

وثيقًـــا، لكنه مع ذلك يُعد التزامًـــا م�صتقاً، وهو التزامًا جوهريًا لرتباطه ب�صمان حفظ 

الأرواح والممتلكات.

ويعتـــر م�صغل ال�صيارة ذاتية القيادة هو المدين بهذا اللتزام حيث يجب عليه القيام 

بـــه، ويجب اأن يقوم ب�صيانة المركبـــة ذاتية القيادة ب�صورة دورية، وفـي المواعيد المحددة 

.
)٢(

بل الوكيل من قِم

ومـــن الجدير بالذكـــر اأن ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة تختلف -جملـــة وتف�صياً- عن 

ال�صيـــارات فــــي �صورتها التقليديـــة، فاإذا كانت ال�صيـــارات فـي �صكلهـــا التقليدي تتطلب 

�صرورة �صيانتها وفق المتعارف عليه من خال الحفاظ على الهيكل والمحرك والإطارات 

وغيرهـــا من المكونات التقليديـــة والهيكلية، اإل اأن الأمر متلف فـيمـــا يتعلق بال�صيارات 

ذاتية القيادة، حيث يجب لاأخيرة القيام باأعمال ال�صيانة التقليدية ف�صاً عن �صرورة 

اإجـــراء المتابعـــة والتحديث الازمـــين للرامج الخا�صـــة بت�صغيل واإدارة هـــذا النوع من 

ال�صيارات.

وغالبــًــا مـــا تكـــون الأعطال الرمجيـــة كامنة وقـــد تظهر فــــي اأي مرحلـــة من حياة 

ال�صيـــارات ذاتية القيادة، ولكن الرمجيات لي�صت مثــل الإطارات، حيث تتمتع الإطارات 

بعمـــر �صالح لا�صتخدام ومحدود ب�صكل وا�صح، وفــــي نهاية عمر المنتج �صيختفـي المنتج 

)١( راجـــع المادة رقم )١١( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي اإمــــــارة دبي.

)٢( راجع: التزامات الم�صغل الواردة بالمادة )١١/5( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي اإمارة دبي.
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واأي عيـــب قد يكون به، فاإذا لم يظهر العيـــب فـي تلك الفترة الزمنية، يكون الم�صتري قد 

نال ما �صاوم عليه. 

ومـــع ذلك.. فاإن العمر الإنتاجي للرنامج غـــير محدد، وعلى الرغم من اأن الخلل اأو 

العيـــب لي�ص وا�صحًا اليوم، ربمـــا لأن الم�صتخدم ل ي�صتخدم ميـــزة �صغط البيانات، فقد 

.
)١(

يظهر العيب والخلل م�صتقباً

ويمكـــن اأن يترتـــب على عـــدم اإجـــراء ال�صيانة والتحديثـــات لرامج ال�صيـــارة ذاتية 

القيادة اأن يحدث خلل فـي اأجهزة ال�صت�صعار اأثناء القيادة الذاتية، اأو اإذا حدث اختراق 

للرمجيـــات اأثنـــاء القيادة الذاتيـــة، فقد ل يتم �صمـــان �صامة الم�صتخـــدم الموجود فـي 

ال�صيارة.

وتظهـــر العديد من العيوب فـي ال�صيارات ذاتيـــة القيادة ب�صبب اأخطاء برمجية، مثل 

الخطـــاأ الرمجي فـي وحدة التحكم الإلكترونية فـي الفرامل فـي ال�صيارة؛ ما قد يوؤدي 

اإلى تعطيـــل نظـــام التحكم الإلكتروني فـي ثبـــات ال�صيارة واأنظمة التحكـــم فـي الفرامل 

المانعة لانغاق، ويُمكن اإ�صاح هذه العيوب الكامنة فـي الرامج عن طريق التحديثات، 

ولكـــن يجـــب اكت�صافها قبل اإ�صابة الـــركاب، كما يُمكن اأن تن�صاأ ماطـــر جديدة من اأن 

اأنظمـــة التحكـــم الآلي والمعلومـــات والترفـيه والماحة وميـــزات الت�صـــال الذكية )مثل 

Bluetooth( و)WiFi( هـــي اأهـــداف �صهلة للمت�صللين الذين يرغبـــون فـي بيع المعلومات 

.
)٢(

اإلى المناف�صين، والم�صا�ص بالتحكم فـي ال�صيارة من اأجل الح�صول على فدية

لـــذا، يجب على الم�صغل لل�صيارات ذاتية القيادة �صمان �صاحية القيادة الآلية للربط 

، ونظرًا 
)٣(

بـــين المركبة ذاتية القيادة والأنظمة المعتمدة لدى الهيئات والجهات المخت�صة

لخطـــورة ال�صيارات ذاتية القيادة ب�صبـــب حداثتها، فـيجب الت�صدد فـيمـــا يتعلق باأعمال 

ال�صيانـــة المتعلقـــة بها، ونظرًا لعتمـــاد ت�صغيلها وقيادتها واإدارتهـــا ب�صكل برمجي، فقد 

(1) Microsoft v. Manning, 914 S.W.2d 602, 609 (Tex. Ct. App. 1995)., Court of Appeals of Texas, Sixth District, 
Texarkana, October 31, 1995, submitted; November 13, 1995, Decided; November 13, 1995, FILED No. 06-
95-00058-CV.

(2) Haroun Khwaja, Connected Cars, TAMIMI AL Legal Potholes, Vehicles Autonomous CO. & 2018). 
 https://www.tamimi.com/law-update-articles/connected-cars-autonomous-vehicles-and-legal-potholes/ (Last 

visited 11/10/2024)

)٣( راجع: التزامات الم�صغل الواردة بالمادة )٧/١١( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي اإمارة دبي. 
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ت�صـــدد الم�صرع الإماراتي فـي �صاأن عملية �صيانة واإ�صاح وتعديل ال�صيارات ذاتية القيادة 

:
)١(

من خال

حظـــر اإجـــراء اأي اأعمال تتعلـــق ب�صيانة اأو اإ�صـــاح اأو تعديل فــــي ال�صيارة ذاتية - ١

القيادة اإلّ من خال الوكيل لهذا النوع من ال�صيارات.

يُحظـــر اإجـــراء اأي تعديـــل اأو تطوير اأو تحديـــث على الخ�صائ�ـــص المتعلقة بنظام - ٢

القيـــادة الآلي، اأو نطـــاق الت�صغيل الت�صميمي، اأو التطبيقـــات الإلكترونية المتعلقة 

بالمركبة اإلّ بعد الح�صول على الموافقة الم�صبقة للهيئة العامة للطرق والموا�صات، 

ولن ت�صدر الهيئة هذه الموافقة اإلّ بعد التحقق من اأنها لن توؤثر على اأداء المركبة، 

ولن تعر�ص الأرواح والممتلكات للخطر.

وتجـــدر الإ�صارة هنـــا اإلى اأن تنفـيذ الم�صغل للتزامه بال�صيانـــة يرتبط ارتباطًا وثيقًا 

 لهذه ال�صيارات، حيث األـــزم الم�صرع الأخير بتوفـير خدمات ما بعد 
)٢(

بالتزامـــات الوكيل

البيـــع، وتوفـير ال�صمـــان للمركبة ذاتية القيادة، وتوفـير قطـــع غيارها، وور�ص اإ�صاحها 

.
)٣(

و�صيانتها

)١( راجـــع: التزامـــات الم�صغل الواردة بالمادة )١٠( من القانون رقم )9( ل�صنـــة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي اإمارة دبي. 

)٢( وعـــرف الم�صـــرع الإماراتي الوكيـــل باأنه ال�صخ�ص الطبيعي اأو العتبـــاري الذي يثبت له بمقت�صى عقد الوكالـــة التجارية التوزيع 

الح�صـــري للمركبـــة ذاتية القيادة. راجع: المادة )٢( مـــن القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صاأن تنظيـــم ت�صغيل المركبات ذاتية 

القيادة فـي اإمارة دبي.

)٣( فــــي التزامـــات الوكيل، راجع: المادة )١٢( من القانون رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣، ب�صـــاأن تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي 

اإمارة دبي.
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الـمبحث الثاني

الـمسئولية الـمدنية للمنتج ووكيله فـي السيارات ذاتية القيادة

تُ�صـــير تقنيات ال�صيارات ذاتية القيادة اإلى التقنيـــات والتطورات التي تُمكن ال�صيارة 

مـــن القيادة ب�صكل اآلي دون �صائق، ونق�صـــد بم�صطلح التقنيات: »هي تلك الأنظمة التي 

تجمـــع معلومـــات البيئة من حول ال�صيارة اأثنـــاء �صيرها، ثم ت�صـــدر اأحكامًا ب�صكل ذاتي 

تمامًا دون تدخل ب�صري«.

تخ�صـــع م�صئولية منتجـــي ال�صيارات ذاتية القيـــادة ووكائهم داخل الـــدول المختلفة 

لقانـــون م�صئولية المنتج، وهو مزيج من قانون ال�صرر والعقود المعنية بم�صئولية ال�صركات 

المنتجة عن منتجاتهم، لذا يتوقع اأن توؤدي قوانين الم�صئولية الحالية اإلى تاأخير ال�صركات 

المنتجـــة التي تقدم تقنيات ال�صيـــارات ذاتية القيادة وعليه نعر�ـــص فـي هذا المبحث اإلى 

تعريـــف المنتـــج، ثم نعر�ـــص اإلى التكييف القانـــوني للم�صئولية المدنية للمنتـــج ووكيله ثم 

اأخيًرا نعر�ص لأهم اللتزامات القانونية التي تقع عليهم وذلك كالآتي: 

أولًا- تعريف الـمنتج والوكيل:

 هــــو �صخ�ص ي�صعى دومًا فــــي اأداء مهامه لتقـــديم منتج خال من 
)١(

ونق�صـــد بالمنتج

العيـــوب اجتنابًا ل�صمان التعوي�ص عن الأ�صرار التي قـــــد تلحق الم�صرور جراء اكت�صاف 

عيـــب فـيـــه، حيث جاء فــــي القانون التحادي رقـــم )١5( ل�صنة ٢٠٢٠ فــــي �صاأن حماية 

الم�صتهلـــك المعـــدل بقانون اتحادي رقـــم )5( ل�صنة ٢٠٢٣ بتعريف المـــزود)٢( باأنه “كل 

�صخ�ـــص اعتبـــاري يقدم الخدمـــة اأو ي�صنع ال�صلعـــة اأو يوزعها اأو يتاجر بهـــا اأو يبيعها اأو 

يوردهـــا اأو ي�صدرهـــا اأو ي�صتوردها اأو يتدخل فـي اإنتاجهـــا اأو تداولها اأو تخزينها؛ بهدف 

تقديمها للم�صتهلك اأو التعامل اأو التعاقد معه ب�صاأنها.” وبالتالي فالمنتج يلتزم بال�صمان 

عن العيوب الخفـية، وقد ن�صت المادة )54٣( من القانون التحادي الإماراتي رقم )5( 

)١( والجدير بالذكر اأنه فـي قرار مجل�ص الوزراء رقم )١١٠( ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صاأن النظام الإماراتي لمنتجات واأنظمة الطائرات بدون 

طيار تم تعريف المُ�صنع فـي المادة )١( باأنه »ال�صخ�ص الطبيعي اأو العتباري الذي يقوم بت�صنيع منتجات واأنظمة طائرات بدون 

طيار التي ي�صملها هذا القرار«.

)٢( راجـــع ن�ـــص المادة )١(، القانون التحـــادي رقم )١5( ل�صنة ٢٠٢٠ فـي �صاأن حماية الم�صتهلـــك المعدل بقانون اتحادي رقم )5( 

ل�صنة ٢٠٢٣.
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ل�صنـــة ١985 والمعـــدل بالقانون التحادي رقـــم )١( ل�صنة ١98٧ على اأنـــه: »يُعتر البيع 

منعقـــدًا علـــى اأ�صا�ص خلـــو المبيع من العيـــوب اإلّ ما جـــرى العُرف على الت�صامـــح فـيه« ، 

ويُق�صد بالمبيع هو المنتوج.

وقـــد تم تعريف الوكيل فـي قانـــون تنظيم ن�صاط ال�صيارات ذاتية القيادة فـي الت�صريع 

الإماراتـــي باأنـــه ال�صخ�ـــص الطبيعـــي اأو العتباري الـــذي يثبت له بموجب عقـــد الوكالة 

، وتكمن اأهميــــــة الوكالة 
)١(

التجاريـــة التوزيـــع الح�صـــري للمركبـــات ذاتيـــــــة القيـــادة 

الح�صرية فـي اقت�صــــار توزيع ال�صيارات ذاتية القيادة للموزعين المعتمدين من الهيئة.

وقـــد �صدّد الم�صـــرع الإماراتي على �صرورة وجود وكيل لل�صيـــارات ذاتية القيادة داخل 

الدولة لكي يتم الموافقة على ترخي�صها وذلك ل�صرورة وجود م�صدر فني وتقني ن�صتطيع 

مـــن خاله معرفة م�صدر اإن�صاء ال�صيارة ذاتية القيـــادة، بحيث يكون هناك مرجع نلجاأ 

اإليه عندما نكون ب�صدد عطل فني اأو لتتبع م�صدر اإن�صاء هذه المركبة.

وحيـــث اإن القانـــون الإماراتي قد ا�صترط فـي المادة رقـــم )9( ل�صنة ٢٠٢٣ لترخي�ص 

ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة اأن يكون م�صدر ال�صيارة ذاتية القيادة عند ت�صجيلها لأول مرة 

هـــو الوكيل المحلي المعتمد لدى الدولة، ويثبت لهذا الوكيل حق التوزيع الح�صري للمركبة، 

ويُ�صـــترط ت�صجيل المركبة ذاتية القيادة فـي دولة المن�صاأ اأو الم�صدر المُ�صنع لها، واأن يكون 

ثبت ا�صتخدامهـــا على الطرق العامة التي خ�ص�صتها الدولـــة وجاهزيتها لفهم اأولويات 

الطريق كما ي�صـــترط اجتيازها للفح�ص الفني المقرر لدى هيئة الطرق والموا�صات فـي 

.
)٢(

دبي

وكذلك يحظر اإجراء اأىٍّ من اأعمال ال�صيانة اأو اإ�صاح يتعلق بالمركبة ذاتية القيادة اإل 

من خال الوكيل المعتمد حتى ل يت�صبب بخلل قد يوؤدي اإلى الإ�صرار بالأرواح والممتلكات.

واأخـــيًرا... ل يجوز القيام باأي مـــن اأعمال التعديل اأو التحديـــث لخ�صائ�ص ال�صيارة اإلّ 

مـــن خال الوكيـــل بعد الح�صول على موافقة الهيئة، وللح�صول علـــى تلك الموافقة يجب اأن 

تتاأكد وتتيقن الهيئة من �صامة التعديات واأنها لن توؤثر على اأداء المركبة؛ وفـي مقابل تلك 

.
)٣(

اللتزامات فاإن الهيئة ملتزمة بتاأمين البنيـة التحتية الازمة لت�صغيل هــذه ال�صيارات

)١( راجع اأحكام المادة )٢( من قانون تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣.

)٢( راجع اأحكام المادة )8( من قانون تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣.

)٣( راجع اأحكام المادة )١٠( من قانون تنظيم ت�صغيل المركبات ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي رقم )9( ل�صنة ٢٠٢٣.
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ثانيًا- التكييف القانوني لـمسئولية الـمنتج ووكيله:

بـــادئ ذي بـــدء، ولكي تت�صح لنا ال�صـــورة كاملة عن م�صوؤولية المنتـــج ووكيله، �صنفند 

ونو�صح نظرية الم�صوؤولية عن المنتجات المعيبة.

يمكننـــا اأن نعرف تلك الم�صوؤوليـــة باأنها الم�صوؤولية التي يتحملهـــا الم�صنعون والموزعون 

ب�صبـــب الأ�صرار التي اأ�صابـــت الم�صتهلكين نتيجة ا�صتخدامهم للمنتـــج الذي يحتوي على 

عيوب تمنعهم من ال�صتخدام الآمن للمنتج.

ولكي تتحقق المسؤولية عن فعل المنتجات المعيبة يجب أن تتوفر عدة شروط)1(:

اأولً- اأن يكـــون المنتـــج معيبـــاً، ويعـــد ذلك ال�صرط هـــو الأ�صا�ص الـــذى ل تقوم دعوى 

التعوي�ص عن اأ�صرار المنتجات المعيبة من دونه.

ثانيـــاً- اأن يكـــون قد تم طرح المنتـــج فـي الأ�صواق، والم�صوؤولية ل تن�صـــاأ اإل اإذا تم طرح 

المنتـــج للتـــداول، اإذاً فتنتفـي الم�صوؤولية من على المنُتج اإذا اأثبت اأن العيب لم يكن موجوداً 

وقت طرح ال�صلعة اأو اأن العيب قد ظهر لحقاً بعد طرحها.

ثالثـــاً- اأن يكـــون قد وقع �صـــرر، وهذا �صرط بديهي ل تقـــوم الم�صوؤولية اإل به، حيث ل 

دعوي بدون م�صلحة.

رابعـــاً- توافر عاقة ال�صببية، فـيجب اأن يكون ال�صـــرر الذي لحق بالم�صتخدم ب�صبب 

عيب فـي المنتج المباع.

وبعـــد اإي�صاح الم�صوؤولية عن المنتجات المعيبـــة يوجد ت�صاوؤل، هل يمكن اعتبار المنتج اأو 

الوكيل حار�صاً على الأ�صياء المبيعة؟

وفقاً لتعريف القانون المدني الم�صري فـي المادة )١٧8( التي تن�ص على »كل من تولى 

حرا�صـــة اأ�صياء تتطلب حرا�صتهـــا عناية خا�صة اأو حرا�صـــة اآلت ميكانيكية يكون م�صئولً 

عمـــا تحدثه هذه الأ�صياء من �صرر، مـــا لم يثبت اأن وقوع ال�صرر كان ب�صبب اأجنبى ل يد 

لـــه فـيه، هذا مع عدم الإخال بما يـــرد فى ذلك من اأحكام خا�صة« نرى اأنه لكي تتحقق 

تلـــك الم�صوؤولية فــــي ذلك ال�صياق يجب اأن تكون الأ�صياء تحـــت عناية الحار�ص، وهو غير 

)١( د. ناديـــة العطـــراق، الم�صوؤولية عن فعل المنتجات المعيبة فـي �صوء القانون المـــدني الفرن�صي قانون رقم 98/٣89م، مجلة العلوم 

القانونية وال�صرعية، العدد ال�صاد�ص، كلية القانون – جامعة الزاوية، يونيو ٢٠١5، �ص 84. 
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مت�صـــور فــــي حالة المنتج المبيع لأنه يخرج من حيازة المنُتـــج اأو الوكيل ويدخل فـي حيازة 

المالك الجديد فـيعد هو الحار�ص الم�صوؤول عنه.

ولكـــن يمكن اإقامة م�صوؤولية المنُتج اأو الوكيل وذلك ب�صمانه العيوب الخفـية ويعد هذا 

.
)١(

ال�صمان من التزامات البائع وفقاً للقانون المدني الم�صري

قـــد يوؤدي ا�صتخـــدام الـــذكاء ال�صطناعي فـي ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة اإلى حدوث 

تعقيـــدات مفاجئـــة وغير متوقعة فـي تحديـــد الم�صئولية، وقد ل تعـــرف المحاكم بال�صبط 

كيفـيـــة التعامل مع هذه الم�صكات فـي �صياق ال�صيـــارات ذاتية القيادة، حيث يُفتر�ص اأن 

تكـــون ال�صيارة على عك�ـــص ال�صائق هي الم�صيطـــرة فاإن م�صئولية المنتـــج اأو المرمج تعتر 

.
)٢(

تنا�صبًا نظريًا 

كمـــا اأن هذه ال�صيارات تُعد مُنتجًا تم ت�صنيعه وت�صميمـــه بوا�صطة طرف ثالث، واإذا 

كان هذا المنتج به عيب اأدى اإلى وقوع حادث، فـيبدو من المنطقي تحميل ال�صركة الم�صنعة 

الم�صئوليـــة، وقـــد يكون من ال�صعـــب تحديد ال�صبـــب الدقيق للحادث عندمـــا يتولى اأحد 

الم�صغلين ال�صيطرة. 

اإذا طبقـــت المحاكـــم قانـــون م�صئوليـــة المنتجات على ال�صيـــارات ذاتيـــة القيادة فمن 

المحتمل اأن تواجه ال�صركات الم�صنعة المختلفة م�صئولية هائلة، وعادة ما يقا�صي المدعون 

فــــي دعاوى الم�صئوليـــة التق�صيريـــة، واإذا كان هناك حادث يتعلق ب�صيـــارة م�صتقلة فمن 

المحتمل اأن يحاولوا ا�صترداد الأ�صرار من ال�صركات الرائدة وال�صركات الم�صنعة الأخرى 

.
)٣(

فـي هذا المجال

اإن الك�صـــف عــن العيب واإثباته فـي المحكمـــة �صيكون تحديًا للطرف المت�صرر وبالتالي 

)١( راجع احكام المادة رقم )44٧( من القانون المدني الم�صري: »فقره ١ يكون البائع ملزمًا بال�صمان اإذا لم يتوافر فـي المبيع وقت 

الت�صليم ال�صفات التي كفل للم�صتري وجودها فـيه، اأو اإذا كان بالمبيع عيب ينق�ص من قيمته اأو من نفعه بح�صب الغاية المق�صودة 

م�صتفـــادة مـــا هو مبين فـي العقد اأو ما هو ظاهر من طبيعة ال�صيء، اأو الغر�ـــص الذي اأعد له، وي�صمن البائع هذا العيب ولو 

لم يكن عالمًا بوجوده.

فقـــرة ٢ ومـــع ذلك ل ي�صمن البائع العيوب التي كان الم�صتري يعرفها وقت البيع، اأو كان ي�صتطيع اأن يتبينها بنف�صه لو اأنه فح�ص   

المبيـــع بعنايـــة الرجـــل العادي، اإل اإذا اأثبت الم�صتري اأن البائـــع قد اأكد له خلو المبيع من هذا العيـــب، اأو اأثبت اأن البائع قد تعمد 

اإخفاء العيب غ�صًا منه«.

(2) Autonomous Vehicle Regulation: How an Uncertain Legal Landscape May Hit the Brakes on Self-Driving Cars, 
p.861.

(3) Ibid, p.861.
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تكـــون ال�صركة الم�صنعة لل�صيارة مُلزمة بقــــانون م�صئوليـــة المنتج ب�صبب العيـــوب المتعلقة 

بالت�صميم والبناء والتعليمات.

اأدخـــل توجيـــه التحاد الأوروبـــي )٣٧4/85/EWG( ب�صـــاأن م�صوؤوليـــة المنتج نظامًا 

للم�صوؤوليـــة التق�صيريـــة على الدول الأع�صـــاء فـي التحاد الأوروبـــي. ووفقًا للمادة )١( 

مـــن هذا التوجيه، تُعتـــر الجهة الم�صنعـــة م�صوؤولة عن الأ�صرار الناجمـــة عن عيب فـي 

منتجهـــا. ويُعتر المنتج معيبًـــا اإذا لم يوفر م�صتوى الأمان الذي يحق لل�صخ�ص توقعه، مع 

مراعاة جميع الظروف المحيطة )المـــادة 6(. وبالن�صبة لل�صيارات الموؤتمتة عالية الأمان، 

�صتكـــون التوقعات المتعلقة باأنظمة القيادة الذاتية مرتفعة للغاية، حيث ي�صبح الت�صميم 

الآمن اأمرًا حيويًا. وعلى الرغم من اأن الت�صميم الدقيق لأنظمة القيادة الذاتية ل يمكنه 

الق�صـــاء تمامًـــا على عدم موثوقية الرامج، فاإن ال�صخ�ـــص يظل له الحق فـي توقع منتج 

اآمن. بناءً عليه، قد تتحمل ال�صركة الم�صنعة م�صوؤولية اأي عطل ناتج عن خلل برمجي فـي 

.
)١(

النظام الذاتي

وفـي حديثنا عن م�صئولية المنتج اأو المرمج فاإنه من المتوقع حدوث تحول ملحوظ فـي 

الم�صئوليـــة تجاه ال�صركة الم�صنعـــة وفـي الوقت الحا�صر جزء �صغـــير فقط من الحوادث 

�صببـــه العيـــوب التقنيـــة اأو الفنية، ويعزى جزء كبـــير منها اإلى �صوء �صيانـــة ال�صيارة من 

ا يعني تحمله بع�ص اأو كل اللوم عـــن الحادث وال�صرر الناجم عن ذلك،  ّ قبـــل مالكها مِم

ومـــع ذلك فـي الم�صتقبل �صتعزى حـــوادث ال�صيارات التي ت�صببها ال�صيـــارات الموؤتمتة اإلى 

عيـــب فـي المنتج حيـــث اإن �صلوك ال�صائق لن يكون �صببًا ذا �صلـــة بالحادث �صوف تت�صبب 

اأخطاء الرمجة اأو اأعطال النظام فـي حدوث اأعطال فـي ال�صيارات الذاتية، وبالتالي من 

.
)٢(

المحتمل اأن تورط العديد من الأطراف التي قد تكون م�صئولة عن الأ�صرار الواقعة

ي�صعـــى التقا�صي عادة اإلى تحميل ال�صركات الم�صئوليـــة التق�صيرية عن المنتجات هي 

نظرية متاحة لل�صحايا وتعني الم�صئولية التق�صيرية للمنتجات فـي تف�صيرها الأكثر تاأييدًا 

اأن ال�صركات الم�صنعة ت�صمن للم�صتخدمين جميع الأ�صرار التي تاأتي من منتجاتهم بغ�ص 

النظر عن الخطاأ، كما تحمل بائع المنتج م�صئولية ال�صرر الذي يُ�صببه المنتج عندما يباع 

(1) Melinda Florina Lohmann, Liability Issues Concerning Self-Driving Vehicles, Special Issue on the Man and the 
Machine, EUROPEAN JOURNAL OF RISK REGULATION, Volume 7 | Number 2,2016, p.337.

 https://www.alexandria.unisg.ch/server/api/core/bitstreams/b7b11877-114e-48e2-98f2-93253c135ab3/content
(2) Ibid., p.337.
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فـي حالة معيبة ت�صكل خطرًا غير معقول على الم�صتخدم، حيث يعتر المنتج معيبًا اإذا فقد 

.
)١(

اأي عن�صر �صروري لجعله اآمنًا ل�صتخدامه

وبتطبيق ذلك على ال�صيارات ذاتية القيادة، فاإنه ينبغي اإزالة العقبات المتعلقة بفكرة 

الحرا�صـــة فـي الم�صئولية ال�صيئية، بحيث يكـــون الحار�ص هو منتج ال�صيارة ذاتية القيادة، 

كمـــا يجب الن�ص على حق الم�صرور فـي الرجوع على المنتج ب�صفته الحار�ص لهذا المنتج، 

وب�صفة خا�صة اأن هذه ال�صيارات من المفتر�ص األ تعتمد على عن�صر ب�صري فـي قيادتها 

بقدر ما تعتمد على الأنظمة التكنولوجية واأنظمة الذكاء ال�صطناعي.

كمـــا يجب الن�ص على حـــق الم�صرور فـي الرجوع بالم�صئولية عـــن حرا�صة ال�صيء �صد 

المنتج فـي حالة حدوث �صرر بعد فترة زمنية طويلة من ت�صليم نظام الذكاء ال�صطناعي 

المدمج بهذا النوع من ال�صيارات وهو ما يدخل فـي نطاق حرا�صة التكوين.

ولتوفـير قدر اأكر من الحماية للم�صرور، يمكن للم�صرع الن�ص �صراحة على م�صئولية 

كلٍّ من الم�صغل والمنتج لل�صيارات ذاتية القيادة على �صبيل الت�صامن، حال حدوث اأ�صرار 

 اإلى اأن 
)٢(

تلحـــق النف�ـــص اأو المال ب�صبـــب ال�صيـــارات ذاتية القيادة، وكمـــا ي�صير البع�ـــص

العتمـــاد على فكرة الم�صئولية المو�صوعية النا�صئة عن حرا�صة الأ�صياء يحقق ميزة مهمة 

للم�صرور فـي البتعاد عن فكرة العيب غير القابل لاكت�صاف والذي يُمكن اأن يكون �صببًا 

لترئة وعدم م�صئولية المنتج فـي حالة حدوث �صرر وكان هذا العيب ل يُمكن اكت�صافه من 

الناحية العلمية والتقنية وقت طرح المنتج للتداول اأو كان العيب غير موجود بالمنتج وقت 

طرحه للتداول اإنما ن�صاأ فـي وقت لحق عليه. 

وعندمـــا يتعلق الأمر بالم�صئوليـــة القائمة على الخطاأ المفتر�ـــص، يُعتر الطرف الذي 

ت�صبـــب فـي ال�صرر م�صئولً دون فح�ص الخطاأ، ودون حاجة لإثبات الخطاأ وفــــق القرينة 

القانونية القاطعة، ول تدراأ هذه الم�صئولية اإلّ اإذا ثبت اأن وقوع ال�صرر كان ب�صبب اأجنبي 

.
)٣(

ل يد له فـيه، كالقوة القاهرة، اأو خطاأ الم�صرور، اأو خطاأ الغير

(1) Aleksey Yu. Churilov, THE LEGAL BASIS OF LIABILITY FOR THE DAMAGE CAUSED DURING THE 
OPERATION OF AN AUTONOMOUS VEHICLE, Tomsk State University of Control Systems and Radio 
electronics, Tomsk, Russian Federation, pass.

 https://www.academia.edu/48449142/The_Legal_Basis_of_Liability_for_the_Damage_Caused_During_the_
Operation_of_an_Autonomous_Vehicle

(2) Yvonne Lambert Faivre, L›affaire du sang contaminé: le risque de développement, le principe indemnitaire face 
à la pluralité d›actions et les limitations de garanties d›assurance responsabilité civile, D. 1996, p.610.

)٣( نق�ص مدني م�صري، جل�صة ٢٠٢١/١٢/6، الطعن رقم 9٠6١ ل�صنة 9٠ق، اأحكام غير من�صورة.  
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وتقوم الم�صئوليـــة عن حرا�صة الأ�صياء على فكرة الت�صامن الجتماعي، خا�صة حماية 

الم�صـــرور، فهي م�صئولية مو�صوعية مادية اأ�صا�صها ال�صرر ولي�ص الخطاأ الذي قد ي�صعب 

ا يوفره الرجوع وفـــق قواعد الخطاأ واجب  ّ اإثباتـــه، فهي توفـــر حماية للم�صرور اأكـــثر مِم

الإثبـــات، فـيمكن مـــن خال الم�صئولية ال�صيئية اأن يرجع الم�صـــرور بها دون حاجة لإثبات 

، خا�صة فـي ظل التقدم الهائل فـي مجال التكنولوجيا 
)١(

خطـــاأ المنتج اأو العيب فـي المنتج

الحديثة الم�صتخدمة فـي المنتجات الجديدة.

وبنـــاءً على ذلك اإذا تم اعتماد �صيا�صـــة الم�صئولية المو�صوعية للمركبات ذاتية القيادة 

بالكامـــل، ف�صيكون الم�صنعون م�صئولون عن ال�صرر بمجرد وقوعه طالما كان نا�صئًا ب�صبب 

المركبات ذاتية القيادة دون الحاجة لإثبات الخطاأ.

ومـــن الجديـــر بالذكـــر اأنـــه يجـــب الحـــذر والعتـــدال ب�صـــاأن تقريـــر الم�صئولية عن 

التكنولوجيـــات النا�صئة، واأنظمة الذكاء ال�صطناعي، والمركبات ذاتية القيادة، وتحقيق 

قـــدر من التوازن والم�صاواة بين الحق فـي ال�صتفـــادة من التقدم والتطور والبتكار، وحق 

الم�صـــرور فـي تعوي�ص عادل عن ال�صرر الذي لحق بـــه، ول �صك اأن مــوؤدى تطبيق نظرية 

الم�صئوليـــة على اأ�صا�ـــص الخطاأ المفتر�ص على المركبات ذاتية القيـــادة بالكامل اأن تتحمل 

ال�صـــركات الم�صنعة الم�صئولية بمجرد تحقق ال�صـــرر النا�صئ عن تلك المركبات يُعد نهجًا 

غير منطقي وغير عملي.

فـــا يجوز تحميل ال�صركة الم�صنعة للم�صئولية لمجـــرد تحقق ال�صرر ب�صكل مطلق، ول 

يمكـــن قبول ذلك فـي حالة كان من الممكن للم�صغـــل اأو ال�صائق الب�صري اأن يتدخل ويمنع 

ال�صرر.

كمـــا اأن القول بتحمل ال�صـــركات الم�صنعة الم�صئولية والت�صـــدد بجعلها م�صئولية قائمة 

على الخطاأ المفتر�ص تعتمد على ال�صرر دون البحث عن الخطاأ من �صاأنه اأن يثبط تطوير 

المركبات الذاتية القيادة، وفـي نهاية المطاف من يريد تطوير تقنية من �صاأنها اأن تر�صله 

.
)٢(

اإلى المحكمة حتى ولو كان اأ�صغر خطاأ

يُمكـــن للم�صرور الرجـــوع بالم�صئولية عن المنتجـــات المعيبة على ال�صـــركات الم�صنعة، 

)١( د. فتحي عبد الرحيم عبد الله، درا�صات فـي الم�صئولية التق�صيرية )نحو م�صئولية مو�صوعية( ، من�صاأة المعارف ٢٠٠5، �ص ١59.

(2) Jo-Ann Pattinson, Haibo Chen & Subhajit Basu, Legal Issues in Automated Vehicles: Critically Considering 
the Potential Role of Consent and Interactive Digital interfaces, 7 HUMAN. & SOC. SCI. COMM. 1, 3 (Nov. 
18, 2020).

 https://www.nature.com/articles/s41599-020-00644-2
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وي�صتوي فـي ذلك وجود عاقة عقدية بين الم�صرور وال�صركة الم�صنعة، اأم لم توجد عاقة 

ا لغير الم�صترين - فئة الغير- مقا�صاة ال�صركة  عقديـــة بينهما، ما مفاده اأنه يُمكن اأي�صً

 .
)١(

الم�صنعة اأو الآخرين فـي �صل�صلة التوزيع ب�صبب الأ�صرار التي لحقت بهم

وتعتـــر الم�صئوليـــة عن المنتجـــات المعيبة م�صئولية م�صـــددة وفقــاً للق�صـــاء الأمريكي، 

 اأن ا�صتخـــدام م�صطلح الم�صئوليـــة الم�صددة يُ�صير لعـــدم اأخذ م�صاألة 
)٢(

ويو�صـــح البع�ـــص

اإهمـــال ال�صركة الم�صنعة فـي العتبار، وبدلً من ذلك ي�صتند اإلى توقعات الم�صتهلكين باأن 

المنتجات ل ينبغي اأن تكون خطرة ب�صكل غير معقول.

 )Strict liability( ووفقًا لق�صاء المحكمة العليا فـي كاليفورنيا فاإن الم�صئولية الم�صددة

عـــن المنتجـــات المعيبـــة تختلف عــــــن نظرية الخطـــاأ والإهمـــال، فا يتطلـــب فـي مجال 

الم�صئولية الم�صددة من الم�صرور اإثبات اإهمال وخطاأ ال�صركة الم�صنعة للمنتج الذي ت�صبب 

فــــي حدوث ال�صـــرر، فهذه الم�صئولية ل تركز على �صلوك ال�صركة الم�صنعة، بل على المنتج 

.
)٣(

نف�صه، بحيث تتحمل ال�صركة الم�صئولية عن المنتج المعيب

وعـــادة مـــا تتطلب الم�صئوليـــة الم�صددة -التـــي تم تقريرها وتطويرهـــا لتخفـيف عبء 

الإثبات على المدعي الم�صرور- اإثباتاً لعنا�صر اأقل من الخطاأ والذي ي�صعب اإثباته اإذا لم 

.
)4(

تتقرر الم�صئولية الم�صددة

فـيمـــا يتعلـــق بعيوب الت�صميم، حيث يف�صـــل المنتج فـي الأداء ب�صـــكل اآمن كما يتوقعه 

الم�صتهلك العـــادي عند ا�صتخدامه بالطريقة المق�صـــودة اأو المتوقعة ب�صكل معقول، يتعين 

على المدعي المت�صرر اإثبات الآتي: )١( العاقة بين المدعى عليه والمنتج، �صواء كان ذلك 

من خال كونه المُ�صنع اأو الموزع اأو البائع. )٢( اأن ت�صميم المنتج الذي ت�صبب فـي ال�صرر 

كان مطابقـــاً لت�صميمه وقت مغادرتـــه حيازة المدعى عليه. )٣( اأن المنتج لم يوؤدِم وظيفته 

(1) Moss v. Polyco, Inc., 522 P.2d 622, 626 (Okla. 1974), Supreme Court of Oklahoma, April 23, 1974, No. 46134.
(2) John Villasenor, Products Liability and Driverless Cars: Issues and Guiding Principles for Legislation, BROOK-

INGS INST. (Apr. 24, 2014).
 https://www.brookings.edu/articles/products-liability-and-driverless-cars-issues-and-guiding-principles-for-

legislation/
(3) Brown v. Super. Ct., 751 P.2d 470, 474 (Cal. 1988), Supreme Court of California, March 31, 1988, S.F. No. 

25059, «Strict liability differs from negligence in that it eliminates the necessity for the injured party to prove 
that the manufacturer of the product which caused injury was negligent. It focuses not on the conduct of the 
manufacturer but on the product itself and holds the manufacturer liable if the product was defective.

(4) Trejo v. Johnson & Johnson, 13 Cal. App. 5th 110, Court of Appeal of California, Second Appellate District, 
Division Four, June 30, 2017, Opinion Filed B238339 «»Ordinarily, strict liability, which was developed to 
ease a claimant›s burden of proof, requires proof of fewer elements than negligence, making a positive verdict 
on the latter difficult to explain if strict liability cannot be found.»
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باأمـــان وفقـــاً لتوقعات الم�صتهلـــك العادي. )4( اأن عيـــب الت�صميـــم كان ال�صبب المبا�صر 

لإ�صابة المدعي. )5( اأن ا�صتخدام المنتج كان متوقعاً ب�صكل معقول من قبل المدعى عليه. 

 .
)١(

)6( طبيعة ومدى ال�صرر الذي لحق بالمدعي

وت�صمل عيـــوب الت�صميم فـي مجال ال�صيارات ذاتية القيادة عيوب الرامج الم�صممة 

بغر�ص ت�صغيل هذا النـــوع من ال�صيارات، فاإذا كان مبداأ الم�صئولية الم�صددة عن المنتجات 

المعيبـــة يقوم على اأن ال�صركة الم�صنعة فــــي و�صع متفوق لمعرفة متى يتم ت�صميم منتجها 

ب�صـــكل منا�صـــب، و�صنعت باأمان للغر�ـــص المق�صود منـــه، وبالتالي فاإن فر�ـــص م�صئولية 

م�صـــددة علـــى ال�صـــركات الم�صنعة عن العيـــوب فـي المنتجـــات التي ي�صنعونهـــا يجب اأن 

ي�صجع ال�صامة فـي الت�صميم والإنتاج؛ ويجب اأن يكون ن�صر هذه التكلفة فـي �صعر �صراء 

الوحـــدات الفردية مقبـــولً للم�صتخدم، حيث يـــوؤدي ذلك اإلى �صمـــان اإ�صافـي للحماية، 

وعلـــى الرغـــم من تطبيق هـــذا المبداأ فـي الأ�صـــل على الحالت التي تنطـــوي على عيوب 

الت�صنيع، اإلّ اأن �صبب دعوى الم�صئولية عن المنتجات قد تطور لي�صمل المطالبات الم�صتندة 

.
)٢(

اإلى الت�صميم المعيب

ويـــرى الباحث اأنه فـي حال وقـــع الحادث نتيجة وجود خلل فـي اأحـــد اأنظمة ال�صيارة 

اأن يرجع الراكب وغير الم�صرور فـي التعوي�ص اإلى الم�صغل ومن ثم يقوم الم�صغل بالمطالبة 

مـــا ق�صي به من تعوي�ص من الوكيل )وكيل المبيعات فـي الدولة لل�صركة الم�صنعة لل�صيارة 

ذاتيـــة القيـــادة(، ووفقـاً للمـــادة )١٧( من القانـــون التحادي رقـــم )١5( ل�صنة ٢٠٢٠ 

والمعـــدل بالقانون رقم )5( ل�صنة ٢٠٢٣ فـي �صاأن حماية الم�صتهلك والتي ن�صت على اأنه: 

»يلتـــزم المزود ب�صمـــان مطابقة ال�صلعـــــــة اأو الخدمــــة للموا�صفـــات القيا�صية وال�صروط 

وال�صوابط المتعلقة بال�صحة وال�صامة والت�صريعات النافذة فـي الدولة ذات ال�صلة«، كما 

ن�صـــت المـــادة رقم )١٢( من القانون رقم 9 ل�صنة ٢٠٢٣ ب�صـــاأن تنظيم ت�صغيل ال�صيارات 

ذاتية القيادة فـي اإمارة دبي على اأنه: »على وجوب التزام الوكيل باأحكام القانون وكذلك 

.
)٣(

اللتزام ب�صروط الت�صريح ال�صادر له من الجهة المخت�صة«

(1) Michael Paul Thomas, Zaida Angulo Mcghee, Brian D. Kahn, Stacy L.Lascala, CAL. CIV. PRAC. TORTS § 
24:26 (May 2021 Update), Pass.

(2) Fasolas v Bobcat of N.Y., Inc., 33 N.Y.3d 421, Court of Appeals of New York March 26, 2019, Argued; May 
9, 2019, Decided No. 29.

)٣( تُعرف الجهة المخت�صة وفقًا للقانون باأنها: اأي جهة حكومية معينة بموجب ت�صريعاتها بالطريق اأو بالمركبة ذاتية القيادة اأو باأي 

من الم�صائل الم�صمولة بالقانون.
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ثالثًا- الالتزامات القانونية للمنتج ووكيله:

أ( الالتزام بضمان العيوب الخفـية:

ـــا ل �صـــك فـيـــه اأن من اأهم اللتزامـــات التي تقع علـــى عاتق المنتـــج اأو الوكيل هو  ّ مِم

اللتـــزام بال�صمان، وي�صمل �صمان العيـــوب الخفـية فـي المنتج و�صمان مطابقة المنتجات 

للموا�صفـــات الم�صادق عليها بموجب الأحكام التنظيمية والن�صو�ص القانونية اأو التي تم 

التفـــاق عليها فـي العقـــد المرم بين الطرفـين اإلى جانب �صمـــان ال�صامة فـي المنتجات 

الخطـــرة. وعليـــه فاإن التزام المنتج ب�صمـــان العيوب الخفـية هو التـــزام ي�صتلزمه طبيعة 

الأ�صيـــاء، حيث يفتر�ـــص ال�صخ�ص اأن يكون المنتج خاليًا من العيـــوب ولو كان يعلم اأن به 

.
)١(

عيبًا لما اتجهت نيته اإلى اإبرام عقد �صراء اأم عمد اإلى التعاقد ب�صروط اأف�صل

كما اأن التزامات المنتج فـي الم�صئولية العقدية ل يقت�صر فقط ب�صمان العيوب الخفـية 

والتزامه بمطابقة المنتوجات نظرًا لإمكانية وقوع �صرر برغم مطابقة المنتوج للموا�صفات 

وخلـــوه من العيب، ويكون ذلـــك عند تق�صير المنتج فـي اتخـــاذ الحتياطات الازمة لمنع 

ظهـــور الأخطار التي تنطوي عليها المنتوجات اأو باتخاذ الحتياطات الازمة فـي مراحل 

اإعـــداد المنتوج وتجهيزه بما يُحقـــق الأمن الكامل لمن يحـــوزه اأو ي�صتعمله، فالتزام المنتج 

بال�صامـــة يتجـــاوز حدود الأ�صرار الناجمـــة عــــن العيوب الخفـيـــة وعـــن عدم المطابقة 

لي�صمـــل الأ�صرار التي تنتج عن اأخطار المنتوجات الخطـــيرة ب�صبب عدم الإف�صاء بمدى 

خطورتها.

ب( الالتزام بالصيانة: 

- كمـــا يجب على الوكيل من �صمن التزاماته توفـير خدمات ما بعد البيع بما تت�صمن 

من احتياجات الإ�صاح وال�صيانـــة وقطع الغيار التي تحتاجها ال�صيارات ويلتزم بتوفـير 

الكوادر الفنية المتخ�ص�صة فـي فح�ص جميع اأجزاء ال�صيارات.

وبالإ�صافـــة اإلى ذلك يلزم على الوكيل م�صئولية تحديـــث نظام القيادة الآلي ليتوافق 

مـــع النظـــام التقني لـــدى اأنظمة الطرق والمرور، حيـــث تدمج بـــين التكنولوجيا المتقدمة 

ومبادئ الأمان لخلق تجربة قيادة اآمنة وتوجيه حركة المرور وتجنب الأخطاء الرمجية.

)١( وليـــد محمـــد بخيت، اإبراء م�صئولية البائع من �صمان العيب الخفـي فـي عقـــد البيع، ر�صالة الماج�صتير، جامعة ال�صرق الأو�صط، 

٢٠١١، �ص ١٣.
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يلتـــزم الوكيـــل بتحديث وتطوير نظام القيـــادة الآلي لهذه ال�صيـــارات، بما يتوافق مع 

تحديثـــات اأنظمـــة الطـــرق والمرور، والتاأكـــد من اأن النظـــام التقني للمركبـــة يتوافق مع 

متلف الأنظمة التقنية التابعة للجهات المخت�صة.

كمـــا يتطلـــب تنفـيـــذ التزامـــات الوكيـــل �صـــرورة اأن يوفـــر كادر فني موؤهـــل ومدرب 

ومتخ�ص�ص فـي فح�ص و�صيانة جميع اأجزاء ومكونات المركبة ونظام القيادة الآلي.

كما تقت�صي �صيانة ال�صيارات ذاتية القيادة �صرورة اإ�صاح اأي عيب يظهر فـي المركبة 

اأو اأنظمتها ويُمكن اأن يوؤثر على اأمن و�صامة الأرواح والممتلكات.

ولذلـــك تجادل �صركات �صناعة الرمجيات ب�صـــاأن م�صئولياتها عن الأخطاء والعيوب 

الرمجية، حيث توؤكد �صناعة الرمجيات اأنه من غير العدل فر�ص م�صئولية المنتج عليها؛ 

لأن الرمجــــيـــات مــــنتج معــــقد للغاية، وغالبًا مــــا يُ�صاء ا�صتخدامه اأو يتم تعــــديله من 

.
)١(

قبل الم�صتهلكين 

ويُمكــــن اأن تتــــم ال�صيانة وتحديثات الرامج واإ�صاح العيوب عــــن بُعد، وفـي هذا ال�صياق 

فقــــد تظهر فـي واحــــد اأو اأكثر من الأنظمــــة اأو المكونات، وقد اأجاز الم�صــــرع الفرن�صي لل�صركة 

المنتجة لل�صيارة الرية اأو م�صتوردها اإجراء الت�صحيح عن بُعد بالن�صبة للعيوب الفنية التي قد 

توؤثر على �صل�صلة كاملة من ال�صيارات والتي قد تهدد ب�صكل خطير �صامة المركبة اأو الركاب اأو 

.
)٢(

م�صتخدمي الطريق الآخرين عن طريق الإ�صرار بالم�صالح الحيوية لاأ�صخا�ص

ج( الالــتزام بضمان مطابقة الـمنتجات للمواصفات: 

عادة ما يتم تنظيم ت�صميم ال�صيارات ذاتية القيادة من خال فر�ص معايير قانونية 

مرتبطة بال�صامة التي يجب احترامها ل�صمان عدم �صرر هذه ال�صيارات للم�صتخدمين، 

.
)٣(

وفـي �صياق الت�صنيع، هناك معايير واأنظمة تتعلق بت�صنيع ال�صيارات ذاتية القيادة

(1) Steve Lohr, Product Liability Lawsuits Are New Threat to Microsoft, N.Y. TIMES (Oct. 6, https://www.ny-
times.com/2003/10/06/business/product-liability-lawsuits-are-new-threat-to-microsoft.html) (Last Visited 
11/10/2024)

(2) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. ler) I. Le constructeur d›un véhicule terrestre à moteur 
ou son importateur peut procéder à la correction par voie télématique des défauts d›un ou plusieurs systèmes, 
composants ou entités techniques pouvant affecter l›ensemble d›une série de véhicules et susceptibles de com-
promettre, de façon grave, la sécurité du véhicule, des occupants ou des autres usagers de la route en portant 
atteinte aux intérêts vitaux des personnes.»

(3) Ronald Leenes, and Federica lucivero, law on robots, laws by robots, laws in robots: regulating robot behavior 
by design, published in law, innovation and technology, kings college London, Tilburg university, TILT, 2014, 
p.10-11.
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وقبـــل ال�صماح بت�صغيل ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة عــــلى الطرق العامـــة، يلزم التاأكد 

مـــن اأن هذه ال�صيارات �صتعمل باأمان وبطريقـــة خا�صعة للرقابة ومحددة جيدًا ومفهومة 

جيـــدًا. ومن ناحية اأخرى، وتحقيقًا لالتزام ب�صامة ال�صيارات ذاتية القيادة فـيجب اأن 

يكـــون م�صممو هـــذه ال�صيارات م�صتعدون لمواجهـــة اأي اأعطال تتعلق بها وباأنظمتها، كما 

يجـــب اأن تقوم ال�صركات المنتجة والكيانـــات الأخرى بتحقيق ت�صميم قوي، والتحقق من 

�صحتـــه ومطابقته لمعيار ال�صامة والأمان بناءً على نهج هند�صة الأنظمة بهدف ت�صميم 

اأنظمة ال�صيارات ذاتية القيادة دون اأي ماطر غير معقولة على ال�صامة. 

وبجانـــب الت�صميم الآمن لل�صيارات ذاتية القيـــادة، يجب كذلك تطوير الرمجيات، 

والتحقـــق منهـــا، والتحقق مـــن �صحتها، مـــع ا�صتكمالهـــا باختبار برمجـــي �صامل وقابل 

للقيا�ص، ويجب اأن يحظى هذا الأمر باهتمام كبير من قبل الم�صنعين والجهات المعنية. 

كمـــا يجب اأن يتوافق نموذج الت�صميم وا�صتراتيجيات ال�صامة للتعامل مع الأعطال، 

ويجـــب التحقـــق من قبل الجهات الحكوميـــة قبل منح الترخي�ص مـــن المتثال للقانون، 

والرد على المخاطر المحتملة، والتاأكد من اأن اأنظمة الت�صغيل ل تحيد ب�صكل غير مرر عن 

 .
)١(

المبادئ التوجيهية للمرمجين واإعادتهم اإلى المتثال اإذا انحرفوا

كمـــا ينبغـــي علـــى منتجي اأنظمـــة الت�صغيـــل تكليفهم با�صتخـــدام العديـــد من نماذج 

الت�صـــادم من اأجل ال�صتعـــداد لأنواع و�صيناريوهات الت�صـــادم المختلفة، وهو اأمر حيوي 

ب�صـــكل خا�ص فـي الفترة النتقالية التي �صتعمل فـيها ال�صيارات ذاتية القيادة وال�صيارات 

التقليدية التي يديرها الإن�صان معًا.

(1) Amitai Etzioni & Oren Etzioni, Designing AI Systems That Obey Our Laws and Values, 59 COMM. OF THE 
ACM, 2016, p.29.
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الفصل الثاني

الأساس القانوني للمسئولية الجنائية

فـي مواجهة مخاطر السيارات ذاتية القيادة

تمهيد وتقسيم:

اإن ا�صتخـــدام برامـــج الذكاء ال�صطناعـــي فـي مُتلف مجالت الحيـــاة يُثير العديد 

مـــن ال�صعوبـــات ل�صيما فـيما يتعلق بالم�صئولية الجنائية عـــن اأعمال هذه الرامج ومدى 

ماءمـــة الت�صريعـــات الحالية وقدرتها علـــى ا�صتيعاب خ�صائ�ص هـــذه التقنيات، وعليه 

فاإننـــا ن�صعـــى هنـــا اإلى مناق�صة بع�ـــص التحديات الحاليـــة لرامج الـــذكاء ال�صطناعي 

-متمثلة فـي ال�صيارات ذاتية القيادة كاإحدى �صور هذه التقنيات- ل�صيما فـي ظل ت�صارع 

وتـــيرة التطور التكنولوجي، والتي جعلت من هذه الرامج المتطورة لبع�ص الآلت قدرات 

هائلـــة ت�صل خطورتهـــا اإلى بناء خرات ذاتيــــــة -جعلتها ندًا للعن�صـــر الب�صري- حيث 

تمكنها مـــن اتخاذ القرارات ب�صورة م�صتقلة؛ وعليه نمت احتمالية خروج هذه الكيانات 

عـــن ال�صيطرة الب�صرية وارتـــكاب الجرائم باإرادة منفردة بعيدًا عـــن الأوامر الرمجية 

المخزنـــة، فكان من ال�صروري بحـــث الم�صئولية الجنائية عن تلـــك الجرائم المرتكبة عن 

طريـــق كيانات الذكاء ال�صطناعي التـــي تتمتع بال�صتقالية فـي اتخاذ القرار والتي من 

�صورها ا�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة كاإحدى طرق ا�صتخدام تلك التقنيات. 

كمـــا اأن التطـــور ال�صريع والمتاحق لأنظمة الذكاء ال�صطناعـــي يفر�ص كذلك تطورًا 

ا لو�صـــع مبادئ وقوانين يجب مراعاتها اأثنـــاء ا�صتخدام وعمل اأنظمة  اأخاقيًـــا وت�صريعيًّ

الـــذكاء ال�صطناعـــي، فالعـــالم فـي حاجـــة وب�صفة عاجلـــة اإلى هذا التقنـــين الت�صريعي 

التف�صيلي لأعمال اأنظمة الذكاء ال�صطناعي والروبوتات، ثم تطور الأمر واأ�صبح هناك 

تطور ت�صريعي لمواجهة خطورة عمل اأنظمة الذكاء ال�صطناعي على الب�صرية. 

فـــاإذا تم و�صـــع بع�ـــص الت�صـــورات للم�صئوليـــة الجنائية فـيمـــا يتعلق بكيانـــات بتلك 

ال�صيارات ذاتية القيادة والتي من الممكن تلخي�صها فـي اأن الم�صئولية عن ارتكاب جرائم 

تلك ال�صيارات ذاتية القيادة تقع على المنتج اأو المرمج اأو الم�صغل. 

ويوجد ت�صور اآخـــر يتمثل فـي اأن الم�صئولية الجنائية المحتملة والعواقب غير المتوقعة، 
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تقع على الم�صنع وهنا ي�صتبعد المرمج اأو الم�صغل ويتم اإرجاع ال�صبب اإلى خلل فـي ت�صنيع 

 .
)١(

تلك ال�صيارات

وعليـــه فقـــد ا�صتلزم هـــذا الأمر معرفـــة بع�ص التجاهـــات الفقهية ب�صـــاأن الم�صئولية 

الجنائية عن الجرائم التي تقع بوا�صطة الذكاء ال�صطناعي -ال�صيارات ذاتية القيادة-، 

ولم يتحـــد الفقه على كلمة واحدة ب�صاأن الم�صئولية الجنائية عن ال�صيارات ذاتية القيادة؛ 

فذهـــب جانـــبٌ منه اإلى تاأييد الم�صئولية الجنائية عن جـــرائـــم ال�صيارات ذاتية القيادة ، 

بينما رف�ص الجانب الآخر الإقرار بهذه الم�صئولية، ولكل منهم حججه واأ�صانيده القانونية. 

اأمّـــا مـــن جهة اأخرى فاإنه علينـــا الت�صدي لدرا�صة جانب اآخر مهـــم األ وهو: اأطراف 

الم�صئولية عن جرائم الذكاء ال�صطناعي، والتي تتمثل فـي:

١- م�صمم ال�صيارات ذاتية القيادة.

٢- م�صتخدم ومرمج ال�صيارات ذاتية القيادة. 

(1) G. Abriel Hallevy, the Criminal Liability of the Artificial Intelligence Entities, From Science Fiction Legal So-
cial Control, Akron Law, Journal, March 2016. p.177.
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الـمبحث الأول

ماهية الـمسئولية الجنائية عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

أولًا- تعريف الـمسئولية الجنائية وفقًا للقواعد العامة:

يت�صـــح من تعريـــف الم�صئولية الجنائية فـي �صكلها العام والـــذي يتمثل فـي الآتي: »هو 

قيام �صخ�ص بفعل معين وهو مدرك للمخاطر، ويتجاهل ب�صكل واعٍ العواقب الناتجة عن 

فعلـــه مـــع قدرته على تقدير مدى خطورة فعله وعلمه الم�صبـــق بالنتائج الموؤدي اإليها، كاأن 

يطلـــق �صخ�ـــص ر�صا�صة بم�صد�صه ب�صـــكل ع�صوائي باتجاه مجموعة مـــن النا�ص، وت�صبب 

باإ�صابـــة اأحدهـــم، فلي�ص لديـــه النية باإ�صابة �صخ�ـــص معين، ولكن لديـــه علمًا بالعواقب 

الناتجـــة عـــن فعله«. اأنهـــا ل تعدو �صوى كونهـــا تحمل الإن�صـــان نتيجة فعلـــه اأو امتناعه، 

، واأ�صا�ص الم�صئولية الجنائيـــة توافر الأهلية 
)١(

وبالتالي تحملـــه للعقوبات المقررة قانونًـــا

الجنائيـــة، وما تت�صمنه مـــن اإدراك وتمييز وحرية اختيار بحق مرتكـــب الجريمة، فاإذا 

.
)٢(

انعدم التمييز والختيار فا مجال للقول عن توافر اأركان الم�صئولية الجنائية

حتـــى اإننا لنجـــد اأن العديد من الدول �صعت اإلى و�صع مجموعـــة من المبادئ الوطنية 

التـــي تحكـــم عمل اأنظمة الـــذكاء ال�صطناعـــي ومنها ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة، ومنها 

دولـــة الإمـــارات )اإمارة دبـــي( حيث تم فـي عـــام ٢٠١9 و�صع مبادئ واإر�صـــادات الذكاء 

 :
)٣(

ال�صطناعي التي تقوم على الآتي

اأ(  ل تكمن الم�صاءلة عن نتائج نظام الذكاء ال�صطناعي -ال�صيارات ذاتية القيادة- فـي 

النظام بحد ذاته، بل اإنها مق�صمة بين القائمتين على الت�صميم والتطوير والتطبيق. 

ب(  يجب اللتزام باأن يبذل المطورون الجهد الكافـي للحد من المخاطر المتاأ�صلة فـي 

اأنظمة الذكاء ال�صطناعي -ال�صيارات ذاتية القيادة- التي يقومون بت�صميمها. 

ج(  يجـــب اأن تتوافـــر فــــي اأنظمة الـــذكاء ال�صطناعـــي -ال�صيارات ذاتيـــة القيادة- 

اإجراءات مدمجة تتيح للم�صتخدمين العترا�ص على القرارات الهامة. 

)١( انظر: د. ي�صر اأنور، �صرح الأ�صول العامة فـي قانون العقوبات، دار النه�صة العربية، القاهرة، ١98٠م، �ص ٢56. 

)٢( د. محمود نجيب ح�صني، الفقه الجنائي الإ�صامي، دار النه�صة العربية، القاهرة، ٢٠٠٧، �ص  5٠4 وما بعدها. 

)٣( د. عائ�صـــة بنـــت بطي بن ب�صير، مبادئ واإر�صادات اأخاقيات الذكاء ال�صطناعـــي، دبي الذكية، الأخاقيات، الإمارات العربية 

المتحدة، ٢٠١9، �ص 6. 
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د(  يجب اأن تتولى فرق متنوعة اأنظمة الذكاء ال�صطناعي -ال�صيارات ذاتية القيادة- 

بحيث تت�صمن خراء فـي المجال الذي �صيتم ن�صر النظام فـيه. 

٢- يجـــب اأن تكـــون اأنظمة الذكاء ال�صطناعي اآمنة، كما يجـــب اأن تُ�صخر فـي خدمة 

وحماية الإن�صانية، فـيجب عدم تمكينها من اإلحاق اأي اأذى اأو تخريب اأو ت�صليل للب�صرية.

أركان الجريمـــة:

وتقـــوم الجريمة على ركنـــين: الركن المادي، والركن المعنـــوي، وفـيما يلي بيان هذين 

الركنين: 

الركن الـمادي:

هو ماديات الجريمة، اأي المظهر الذي ترز به للعالم الخارجي، فبغير ماديات ملمو�صة 

.
)١(

ل ينال اأمن المجتمع ا�صطراب، ول ي�صيب الحقوق والم�صالح الجديرة بالحماية عدوان

وعنـــد توافر اأركان الجريمة جميعها من وجود الركن المادي اأي اإحداث النتيجة ومع 

ا وجود الركن ال�صرعي الذي يُعتر اأ�صا�ص كل  وجـــود الركن المعنوي والإرادة الآثمة واأي�صً

العقوبات وم�صدرها وبدون الركن ال�صرعي ل حدوث للجريمة؛ لأن الجرائم وردت على 

�صبيل الح�صر ومحدود بالقانون.

ويتمثـــل م�صمون الركن المادي فـي ثاثة عنا�صر هي: ال�صلوك الإجرامي الإيجابي اأو 

ال�صلبـــي الذي ي�صدر عـــن الجاني �صد الم�صلحة المحمية، والنتيجـــة وهي الأثر القانوني 

، وعاقة ال�صببية وهي ال�صلة بين ال�صلوك الإجرامي 
)٢(

الـــذي يحدثه ال�صلوك الإجرامي

، وترتبط من الناحية المعنوية بما يجب اأن يتوقعه من النتائج الماألوفة لفعله 
)٣(

والنتيجـــة

اإذا مــــــا اأتاه عمدًا، واأن توافر عاقـــة ال�صببية بين ال�صرر والنتيجة اأو عدم توفرها اأمرًا 

.
)4(

ي�صتقل بها قا�صي المو�صوع فـي تقديرها

)١( د. محمود نجيب ح�صني، �صرح قانون العقوبات، الق�صم العام، دار النه�صة العربية، القاهرة، ط٣، ١9٧٣م، �ص 5١.

)٢( د. على عبد القادر القهوجي، قانون العقوبات، الق�صم العام، الدار الجامعية، ١985، �ص ١٧8. 

)٣( د. اأحمد فتحي �صرور، الو�صيط فـي قانون العقوبات، الق�صم العام، دار النه�صة العربية، القاهرة ٢٠١5م، �ص 5٢8. 

)4( نق�ـــص ١٧ فرايـــر ٢٠٠4، الطعـــن رقم ٣656٢ ل�صنـــة ٧٣ق، مجموعة اأحكام النق�ص، ق١9، �ـــص ١64، نق�ص ١8 اأكتوبر ٢٠٠4، 

مجموعـــة اأحـــكام النق�ص، الطعن رقم ١٢٢٧٠ ل�صنة 6٧ ق، ق١٠٣ �ـــص 6١8، نق�ص ١6 اإبريل ٢٠٠٣، الطعن رقم 5٠58٧ ل�صنــة 

٧٢ ق مجموعة اأحكام النق�ص، قاعدة 68، �ص 554. 
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الركن الـمعنوي:

وهـــو توافـــر الإرادة الآثمة والق�صـــد الإجرامي لدى الجاني من اأجـــل اإحداث نتيجة 

�صيئة مع العلم بماديات الجريمة ونتائج الفعل مع ذلك اأقدم الجاني على الفعل من اأجل 

اإحـــداث نتيجة معينة و�صيئة وتـــرك اأثر قانوني، ووجود الركن المعنوي يعني وجود الأ�صل 

ويكون خا�ص بالجريمة ب�صكل مُبا�صر، ويوجد الركن المعنوي بالجرائم المق�صودة لأنه ل 

يت�صـــور وجود الركن المعنوي فـيه الجرائـــم غير المق�صودة دون توافر النية فـيه لإحداث 

نتيجـــة مثل: جرائم القتل الناتجة عـــن العمليات الطبية، كمـــا اأن الركن المعنوي بوجود 

بالجرائم الإيجابية مثل ال�صرقة والخطف والغت�صاب والقتل والإيذاء وغيرها.

اإذًا لاإي�صاح فالفارق بين الجرائم العمدية وغير العمدية، اأن الجريمة العمدية يكون 

قـــد ارتكبهـــا الفاعل عن ق�صد لكي يحقـــق نتيجة غير م�صروعـــة، فـيتوافر فـي الجريمة 

العمديـــة الق�صد الجنائـــي، وعلى العك�ص فــــي الجريمة غير العمدية يكـــون قد ارتكبها 

الفاعل دون ق�صد جنائي نتيجة خطاأ اأو اإهمال.

ول يكفـي لوقوع الجريمة توافر مادياتها الظاهرة والوا�صحة اأمام العيان، واإنما يجب 

بالإ�صافـــة اإلى ذلك اأن تتعا�صر مع هـــذه الماديات اإرادة اإجرامية تبعث هذه الماديات اإلى 

الوجـــود، ويعر عن هذه الإرادة الإجراميـــة بالركن المعنوي، وقد �صاد الخلط بين الركن 

المعنـــوي للجريمة والم�صئولية الجنائيـــة لمرتكبها، اإلّ اأنه يتعين التمييز بينهما، فاإذا كانت 

الإرادة الإجراميـــة كافـية لتوافر الركن المعنوي للجريمـــة، فاإنها وحدها ل ت�صلح لقيام 

الم�صئوليـــة الجنائيـــة ل�صاحبها ما لم تتوافـــر لديه اأهلية جنائية، هـــي الإدراك والتمييز 

.
)١(

وحرية الختيار

ومـــوؤدى ذلك اأن الجريمة والم�صئولية عنهـــا ل تت�صور اإلّ بالن�صبة لاإن�صان؛ لأن ركنها 

المعنـــوي ل يت�صور توافره اإلّ بالن�صبة لاإن�صـــان، بالإ�صافة اإلى كون الوظيفة الجتماعية 

للعقوبة واأغرا�صها تتمثل فـي ردع غير الجاني عــن �صلوك م�صلكه، وتهذيب الجاني نف�صه 

واإعداده ليكون بعد انتهاء عقوبته مواطنًا �صالًحا، وهذه الأغرا�ص ل يت�صور تحقيقها اإلّ 

.
)٢(

بالن�صبة لاإن�صان

)١( د. محمود نجيب ح�صني، الفقه الجنائي الإ�صامي، مرجع �صابق، �ص 64١. 

)٢( المرجع ال�صابق، �ص 5٠5. 
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ثانيًا- أثر الـمسئولية الجنائية فـي السيارات ذاتية القيادة:

يتبـــين من نظرة الم�صرع نحـــو ال�صيارات ذاتية القيادة على اأنهـــا �صيء تقليدي اأ�صم، 

وهـــذه النظرة ل تختلـــف اأو تفرق بين اأنواع نظـــم ال�صيارات؛ فكل هـــذه ال�صيارات بنظر 

 .
)١(

الم�صرع ما هي اإلَّ اآلت؛ اأي اأ�صياء ل تعقل

كمـــا اأن انعقاد الم�صئولية الجنائية ل يتوافـــر اإلَّ بتوفر الأركان الأ�صا�صية -على النحو 

ال�صابق بيانه - منها: الركن المادي، المتمثل فـي الفعل الذي يلحق ال�صرر بالغير، كما هو 

، فالم�صئولية 
)٢(

الحـــال فـي الإ�صابة الخطاأ التي يُمكن اأن تحدثها ال�صيارات ذاتية القيادة

.
)٣(

الجنائية تقوم على ارتكاب فعل مادي حظره القانون �صراحة 

وقد يكون الركن المادي المكون لجرائم ال�صيارات ذاتية القيادة فـي �صورة فعل ب�صلوك 

اإيجابـــي، اأو ب�صلوك �صــلبي، مــثل تـــرك فعل اأو المتناع عن اأداء فعل اأوجب عليه القانون 

، كمـــا هو الحال مع اإلـــزام القانون الم�صغل فـي ال�صيارات ذاتيـــة القيادة باتخاذ 
)4(

عملـــه

التدابـــير المائمـــة لعـــدم القيادة ال�صريعـــة، اأو المتجـــاوزة لل�صرعة اأثناء قيـــادة ال�صيارة 

.
)5(

الذكية 

ويت�صح من الركـــن الآخر للم�صئولية الجنائية ب�صاأن ال�صيـــارات ذاتية القيادة والذي 

يتمثـــل فــــي الركن المعنوي، حيث ل تُـعــــد الم�صئولية الجنائية م�صئوليـــة مـــادية فقط كما 

كانـــت فـي الت�صريعـــات الجنائية فــــي الما�صي، بل تقـــوم الم�صئولية الجنائيـــة فـي الوقت 

.
)6(

الحا�صر على اأ�صا�ص الم�صئولية الأخاقية اأو الأدبية

وعلى الرغم من اأن تحديد اأ�صا�ص الم�صئولية الجنائية كان مثار جدل ونزاع فـي الفقه 

القانوني يت�صح من الآراء والأفكار التي نادى بها البع�ص من حرية الإن�صان فـي الختيار 

)١( د. محمـــد ال�صعيـــد ال�صيد، نحو اإطار قانوني �صامل للم�صئولية المدنية من اأ�صرار نظـــم الذكاء ال�صطناعي غير المراقب، مجلة 

البحوث القانونية والقت�صادية، كلية الحقوق، جامعة المن�صورة، ٢٠٢١م، �ص ٣٢6. 

(2) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l’intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.884.

(3) Edward B. Diskant: Comparative Corporate Criminal Liability: Exploring the Uniquely American Doctrine 
Through Comparative Criminal Procedure, the Yale Law Journal, Vol. 118, 2008, pp.126-176.

(4) Dafni Lima, Could Al Agents Be Held Criminally Liable: Artifi cial Intelligence and the Challenges for Criminal 
Law, (2018) 69 S. C. L. Rev. 677, p. 680.

(5) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.889.

)6( د. محمود نجيب ح�صني، النظرية العامة للق�صد الجنائي، دار النه�صة العربية، القاهرة، ١998م، �ص ١٣. 
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كاأ�صا�ـــص للم�صئولية الجنائيـــة، ومنهم من نادى بجعل الخطـــورة الإجرامية للجاني هي 

ا دفع البع�ـــص اإلى القـــول باأنه ل تتحقـــق الم�صئولية  ّ . مِم
)١(

اأ�صا�ـــص الم�صئوليـــة الجنائيـــة

الجنائيـــة لتطبيقات الذكاء ال�صطناعي، بل تتحقق الم�صئولية الجنائية للوكيل والمنتج اأو 

الم�صغـــل عن الجرائم المرتكبة من جانب ال�صيارات ذاتية القيادة مثاً مادام كان الخطاأ 

المترتب من جانب نظم الذكاء ال�صطناعي، والذي تحققت به الجريمة، كان يجب عليه 

.
)٢(

اأن يتوقعها ال�صخ�ص العادي وقت مبا�صرة الن�صاط الذي ت�صبب فـي وقوع الجريمة

كما اأن الم�صغل فـي ال�صيارات ذاتية القيادة ل يُمكن القول بانعقاد م�صئوليته الجنائية، 

.
)٣(

ما لم يتم التحقق واإثبات عنا�صر الق�صد الجنائي لديه

ومـــن غير المقبول –اإلى حدٍّ كبير- اإ�صفـــاء ق�صد جنائي )�صواء عام اأو خا�ص( على 

ا فـي حالة ما اإذا كان م�صمـــم ال�صيارات ذاتية  مركبـــة تعمل بالذكاء ال�صطناعـــي، واأمَّ

القيادة يق�صد بت�صميمه تنفـيذ فعل يُ�صكل جريمة جنائية ففـي هذه الحالة تقع الم�صئولية 

على ال�صخ�ص م�صمم ذلك النظام.

وجديرٌ بالذكر اأنه فـي قانون الجرائم والعقوبات الإماراتي نجد اأنه فـي حال حدوث 

قـــوة قاهرة وقـــت وقوع الجريمة )كحدوث خلـــل فـي نظام ال�صيارة( منعـــت ال�صائق من 

التدخـــل باأي �صورة، ففــــي تلك الحالة تنتفـي الم�صئولية الجنائيـــة؛ لأنه فـي تلك اللحظة 

. كما نرى مـــن الحالة �صالفة 
)4(

كان فاقـــدًا لحريـــة الختيار ل�صبب ل دخـــل لإرادته فـيه

الذكـــر فــــي قانون العقوبـــات الإماراتـــي اأننا ب�صدد اأخـــذ الن�صو�ـــص الت�صريعية العامة 

لتطبيقهـــا على موا�صيع خا�صة، وذلـــك منطقي نظرًا لحداثة مو�صـــوع ال�صيارات ذاتية 

)١( د. عبـــد الرحمـــن ح�صين على عام، اأثر الجهل اأو الغلط فـي القانون على الم�صئوليـــة الجنائية، درا�صة مقارنة، ر�صالة دكتوراه، 

كلية الحقوق، جامعة القاهرة، ١984م، �ص 9٧. 

)٢( د. رامـــي متولي القا�صي، نحو اإقـــرار قواعد الم�صئولية الجنائية والعقاب على اإ�صاءة ا�صتخـــدام تطبيقات الذكاء ال�صطناعي، 

مجلة البحوث القانونية والقت�صادية، كلية الحقوق، جامعة المن�صورة،٢٠٢١م، �ص ١5. 

(3) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.888.

)4( راجع اأحكام المادة )65( من قانون الجرائم والعقوبات لدولة الإمارات العربية المتحدة وفق اأحدث التعديات بالمر�صوم بقانون 

اتحادي رقم )٣6( ل�صنة ٢٠٢٢. حيث ن�ص على الآتي: »ل ي�صاأل جزائيًا من ارتكب جريمة األجاأته اإليها �صرورة لوقاية نف�صه اأو 

مالـــه اأو نف�ـــص غيره اأو ماله من خطر ج�صيم على و�صك الوقوع ولم يكـــن لإرادته دخل فـي حلوله، كما ل يُ�صاأل جزائيًا من األجئ 

اإلى ارتكاب جريمة ب�صبب اإكراه مادي اأو معنوي. وي�صترط فـي الحالتين المن�صو�ص عليهما فـي الفقرتين ال�صابقتين األ يكون فـي 

قدرة مرتكب الجريمة منع الخطر بو�صيلة اأخرى، واأن تكون الجريمة بالقدر ال�صروري لدفعه ومتنا�صبة معه«.
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القيادة خا�صة ونحن نرى عدم وجود ن�صو�ص خا�صة بالم�صئولية الجنائية، والعالم يتطلع 

لجعل الذكاء ال�صطناعي وال�صيارات ذاتية القيادة جزءًا ل يتجزاأ من رفاهيات يومه.

وعليـــه فاإن الحاجة اأ�صبحت مُلحة اإلى و�صع اإطـــار قانوني لتنظيم وتحديد الم�صئولية 

الجنائية عن ماطر ال�صيارات ذاتية القيادة، حيث اإن الآثار القانونية لمخاطر ا�صتخدام 

تقنيات الذكاء ال�صطناعي اأ�صبحت مثار جدل من حيث م�صئولية المنتج اأو الم�ص�صم اأو 

الم�صغل لل�صيارات ذاتية القيادة.

وجديـــر بالذكـــر اأنه فـي الآونة الأخيرة تم اتهام �صائق �صيـــارة بارتكاب جناية عندما 

ا ت�صبب فـي وفـــــاة  ّ تجاوزت �صيارته )ت�صا( اإ�صارةً حمراء وا�صطدمت بمركبة اأخرى مِم

.
)١(

اأحد الأ�صخا�ص، وذلك اأثناء ت�صغيل وظيفة الطيار الآلي فـي ال�صيارة

(1) Tom Krisher & Stephanie Dazio, L.A. County Felony Charges Are First in Fatal Crash Involving Tesla›s Auto-
pilot, L.A. TIMES (Jan. 18, 2022).

 https://www.latimes.com/california/story/2022-01-18/felony-charges-are-first-in-fatal-crash-involving-teslas-
autopilot (Last Visited 11/10/2024)
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الـمبحث الثاني

الآراء الفقهية حول الـمسئولية الجنائية

عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

اأ�صبـــح اليوم الحديث عن تو�صع ا�صتخدام تطبيقات الذكاء ال�صطناعي فـي متلف 

ا يطرح بـــدوره ت�صاوؤلت  َّ جوانـــب الحيـــاة اليومية محل نظر بين الأو�صـــاط القانونية، مِم

لبـــد منها حول مـــدى تحمل الـم�صئولية الجنائية ل�صتخدام هـــذه الآلت الذكية ، وذلك 

اإذا اأدّت هـــذه الآلت اإلى فعـــل يُ�صكل جريمة، ويت�صح ذلك مـــن اإثارة العديد من الأ�صئلة 

حـــول مدى �ص لحية تلك الأفكار ال�صائدة فـي القانـــون الجنائي واإمكانية تطبيقها على 

تطبيقـــات الـــذكاء ال�صطناعي، ومـــدى اإمكانية م�صاءلـــة الآلة الم�صـــيرة بوا�صطة اأنظمة 

الـــذكاء ال�صطناعي، مثل ال�صيارات ذاتية القيادة فــــي حالة الحوادث المرورية التي قد 

تـــوؤدي بدورهـــا اإلى حدوث اإ�صابات اأو �صحايا، ومدى م�صئوليـــة كل من ال�صركة الم�صنعة 

والم�صغـــل فـيما يخ�ص ال�صيارات ذاتية القيادة، وهل هو م�صئول م�صئولية جنائية عن هذه 

.
)١(

الجرائم من عدمه

وحقيقـــة الأمـــر اأننا لم نجد ا�صتقرارًا بين اآراء الفقه والم�صـــرع ب�صاأن اإقرار كل منهما 

بالم�صئولية الجنائية ب�صفة عامة وا�صتخدام تقنية ال�صيارات ذاتية القيادة ب�صفة خا�صة، 

وعليـــه فاإن الفقـــه والت�صريع قد اأقر الم�صئولية الجنائية عن جرائـــم ا�صتخدام ال�صيارات 

ذاتية القيادة، ومنهم من رف�ص ولكل منهم حجج وبراهين واأ�صباب نعر�صها فـيما يلي: 

أولًا- الاتجاه الـمؤيد:

يت�صـــح جليًّا اتجاه جانـــب من الفقه والت�صريع لإقـــرار الم�صئولية الجنائية عن جرائم 

الـــذكاء ال�صطناعـــي ب�صفة عامة ومنهـــا ال�صيارات ذاتية القيادة، حيـــث اإنهم اأقروا له 

بال�صخ�صيـــة القانونيـــة المحـــدودة، وكذلـــك الإقـــرار بقدرته علـــى اتخاذ القـــرار ب�صكل 

، وقد تاأ�ص�ص هذا الموقف على جملة من الأدلة، والتي من اأهمها:
)٢(

منفرد

(1) Gabriel Hallevy, when robots kill: artificial intelligence under criminal law, Northeastern University Press, 
Boston, 2013, p.64.

)٢( د. محمد جريل اإبراهيم، الم�صئولية الجنائية عن جرائم الروبوت )درا�صة تحليلية( ، دار النه�صة العربية، القاهرة، ٢٠٢٢م، 

�ص 84. 
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1- الحد من انتشار الجريمة:

اإذا مـــا تم عـــدم تقرير الم�صئولية الجنائيـــة عن جرائم ال�صيارات ذاتيـــة القيادة فاإن 

ذلك يفتح الباب ويوؤدي اإلى ارتكاب الجريمة كما يجعل مرتكبها فـي ماأمن من العقاب، 

. وبالقيا�ص 
)١(

وهـــو ما يـــوؤدي اإلى عزوف الأفراد عن ا�صتخدام ال�صيارات ذاتيـــة القيادة 

علـــى ذلك فاإن هناك �صرورة ملحة لوجـــود م�صئولية جنائية عـــن الحوادث الناجمة عن 

ال�صيـــارات ذاتية القيادة، وقد ق�صت محكمة النق�ص الفرن�صيـــة فـي هذا ال�صياق بتاريخ 

١6 يناير ٢٠١8 بتقرير الم�صئولية عن اأعمال تقنيات الذكاء ال�صطناعي نتيجة ا�صتخدام 

طائـــرات الدرونـــز فـي ت�صوير الحيـــاة الخا�صة لبع�ـــص الأفراد، اأو ت�صجيـــل المحادثات 

.
)٢(

ال�صوتية بينهم، اأو قر�صنة معلومات �صرية

2 - الموازنة بين التشريع والواقع: 

اإن العـــتراف بالم�صئولية الجنائيـــة لل�صيارات ذاتية القيادة بات اأمـــرًا حتميًا، نتيجة 

للتحليل الدقيـــق لطبيعة ا�صتخدام تطبيقات الذكاء ال�صطناعي -والتي منها ال�صيارات 

ذاتيـــة القيادة- وبخا�صة لأنها اأ�صبحت فـي طريقها للح�صول على ال�صخ�صية القانونية 

حتـــى ولو كان ذلك ب�صـــكل محدود، وعليه فابد من حماية م�صالح المجتمع فـيما يخ�ص 

هـــذه الو�صيلة؛ فلي�ص �صحيحًا الحتجـــــاج باأن تقنيات الـــذكاء ال�صطناعي ل اإرادة لها، 

فـــاإن �صاغ هذا القول عند من يرون اأن تلك التقنيـــات مجرد اآلة اأو اأداة، فهو غير مقبول 

مـــن منطق نظريـــة الحقيقة التي ت�صود الفقه الحديث، والتي تـــرى اأن تلك التقنيات لها 

وجود حقيقـــي قائم، ويمكنها اتخاذ القرارات المنفردة والت�صـــرف بحرية واإرادة بدون 

 .
)٣(

اأي عامل خارجي

3 - حماية تقنيات الذكاء الاصطناعي نفسها:

ا  يُعد هذا التطور الهائل فـي �صناعة ال�صيارات ذاتية القيادة والذي جعل منها �صخ�صً

جديـــدًا يجـــب العتراف لـــه ببع�ص الحقوق، لما يتمتـــع به من اإدراك ح�صـــي، وردود فعل 

)١( د. محمـــد �صوقـــي العناني، د. اإ�صام هديب، الـــذكاء ال�صطناعي ودوره فـي مكافحة الف�صـــاد، دار النه�صة العربية، القاهرة، 

٢٠٢٢م، �ص 54. 

(2) Pourvoi no. 16-87, 168, Gazette du Palais 30 avril 2018. 

)٣( د. محمـــد محي الدين عو�ص، م�صكات ال�صيا�صة الجنائية المعا�صرة فـي جرائم نظم المعلومات )الكمبيوتر(، الموؤتمر ال�صاد�ص 

للجمعية الم�صرية للقانون الجنائي، ٢5-٢8 اأكتوبر ١99٣، �ص ٢١٧. 
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ا يعني توفـير الحمايـــة القانونية له فـي حالة مـــا اإذا تم العتداء على تلك  ّ ، مِم
)١(

ذكيـــة

الحقـــوق المقـــررة له اأو جـــزء منها، وبتحليل ن�صو�ـــص القانون المـــدني الأوروبي الخا�ص 

بالروبوتـــات ال�صادر فـي فرايـــر �صنة ٢٠١٧ وجدنا اأن الم�صـــرع الأوروبي قد اعتمد على 

نظرية النائب الإن�صاني الم�صئول عن تعوي�ص الم�صرور ب�صبب ت�صغيل الروبوت على اأ�صا�ص 

الخطاأ واجب الإثبات على النائب الذي قد يكون من �صانع اأو م�صغل اأو مالك اأو م�صتعمل 

.
)٢(

الروبوت

ويـــدل هذا على منح تقنيات وتطبيقـــات الذكاء ال�صطناعي مكانة قانونية م�صتقبلية 

خا�صة قد توؤدي اإلى منحهـــا ال�صخ�صية الإلكترونية القانونية، حتى اإن التحاد الأوروبي 

 ،
)٣(

بـــداأ فـي تاأ�صي�ـــص منزلة لل�صخ�ص الإلكـــتروني كامل الأهلية الذي �صينـــال الجن�صية 

والذمة المالية الم�صتقلة، وبعدها �صيتم �صوؤال تلك التقنيات عن اأفعالها، ولعل هذا ما كان 

يُعتر �صربًا من الخيال القانوني.

ثانيًا- الاتجاه الـمعارض:

وعلـــى الجانـــب الآخر ذهـــب اتجاهٌ فقهـــي اإلى رف�ص اإقـــرار الم�صئوليـــة الجنائية عن 

، وبنى هذا الفريق راأيه على 
)4(

جرائـــم ا�صتخدام تطبيقات وتقنيات الذكاء ال�صطناعي

مجموعة من الأدلة، والتي منها يلي: 

1- صعوبة تحديد هوية الجاني:

اإن المتتبـــع لهـــذه التقنيات والتطبيقات يجـــد اأنه اأ�صبح من غـــير الممكن الف�صل بين 

ال�صـــرر الـــذي تُحدثه ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة وبين ال�صـــرر الذي يُحدثـــه الم�صغل فـي 

، وهو ما جعل من غـــير الممكن يقينًا ن�صبة الخطاأ اإلى الم�صغل 
)5(

ال�صيـــارات ذاتية القيادة

ب�صـــورة كاملة، فربمـــا كان الخطاأ ناتًجا عن حالة طوارئ فــــي الرنامج الم�صغل للجهاز 

فـيترتب عليه اإدانة بريء.

)١( د. اآلء يعقوب النعيمي، الوكيل الإلكتروني )مفهومه وطبيعته القانونية( ، مجلة ال�صارقة للعلوم ال�صرعية والقانونية، المجلد ٧، 

العدد ٢، يونيو ٢٠١٠، �ص  ١٧٢. 

)٢( د. همـــام القو�صـــي، اإ�صكاليـــة ال�صخ�ص الم�صئول عن ت�صغيل الروبوت، تاأثير نظرية النائب عـــن الإن�صان على جدوى القانون فـي 

الم�صتقبل، درا�صة تحليلية ا�صت�صرافـية، مجلة الأبحاث القانونية المعمقة، العدد ٢5، ٢٠١8م، �ص  ٧٧. 

)٣( ح�صلت �صوفـيا الروبوت من هان�صون للروبوتات على الجن�صية ال�صعودية فـي خريف عام ٢٠١٧.

(4) Adrien Bonnet, La Responsabilité dufait de l’intelligence Master de Droit privé general divigé paryves lequtte 
Université: PANTHONASSAS, 2015, p.37

(5) Adrien Bonnet, La Responsabilité du fait de l›intelligence artificielle, M Sc Thése, Université Pantheon-Assas, 
Paris II, 2015, p.12.
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2- عدم اكتـمال أركان الجريمة:

مـــن المتعارف عليه اأن الجريمة تتكون من مجموعة مـــن الأركان، والتي منها: الركن 

المـــادي والركـــن المعنـــوي، ول يُعد اأحدهمـــا بدياً عن الآخـــر، فاإل�صـــاق ال�صلوك المادي 

بالجـــاني ل يكفــــي، بل يلزم توافر الق�صـــد الجنائي، وهو ما يُعـــد الرابطة النف�صية بين 

، وتعتر ال�صيارات ذاتية القيادة مُجرد 
)١(

الجاني وبين �صلوكه، وما يمثـــل الإثم الجنائي

اآلت ل تملك الق�صد الجنائي، وبالتالي ينعدم الركن المعنوي ول تتحقق اأركان الجريمة 

بهذه الطريقة.

3- تعارض قواعد الـمسئولية مع طبيعة السيارات ذاتية القيادة:

مـــن المتعارف عليـــه اأن التهام ل يُوجـــه اإلّ لل�صخ�ص الطبيعي لكونـــه الوحيد الموؤهل 

لتحمـــل الم�صئوليـــة الجنائية نتيجـــة اأفعاله، فاأحـــكام قانون العقوبـــات موجهة لل�صخ�ص 

.
)٢(

الطبيعي فقط

ول يمكـــن بـــاأي حال فر�ص العقوبات المن�صو�ص عليها فــــي الت�صريعات الجنائية على 

الذكاء ال�صطناعي، كما ل يُمكن ت�صور تطبيق تلك العقوبات الواردة بالقوانين الجنائية 

التقليدية على تكنولوجيا الذكاء ال�صطناعي، فالإعدام والعقوبات ال�صالبة للحرية وكذا 

العقوبات المالية ي�صعب تطبيقها على تقنيات الذكاء ال�صطناعي.

4- تعارض المسئولية الجنائية للإنسان الآلي مع فلسفة الجزاء الجنائي:

ـــعَ الجـــزاء الجنائي لتحقيق فل�صفة معينة حيـــث اإن العقوبة لبد اأن تم�ص الجاني  وُ�صِم

فــــي بدنه اأو حريتـــه اأو ماله اأو �صرفه واعتباره حتى توؤدي الغر�ـــص الذي اأقرت من اأجله 

تلـــك العقوبة اأو هذا الجـــزاء، وهذا الغر�ص والأثر لن يوؤتي ثمـــاره اإلّ بالن�صبة لل�صخ�ص 

.
)٣(

الطبيعي

ول يبـــدو اأن هذا الجانـــب المعار�ص لإقـــرار الم�صئولية الجنائية عـــن ال�صيارات ذاتية 

)١( د. اأحمـــد �صبحي العطار، الإ�صناد والإذناب والم�صئولية فـي الفقـــه الم�صري والمقارن، مجلة العلوم القانونية والقت�صادية، كلية 

الحقوق، جامعة عين �صم�ص، العدد ١، ٢، ١99٠م، �ص  ١98.

(2) Visa A.J. kurki, Tomasz Pietrzykowski, legal personhood: animals artificial intelligence and the unborn springer, 
Switzerland, publishing A.G, 2017, p.9.

)٣( د. محمود نجيب ح�صني، �صرح قانون العقوبات، مرجع �صابق، �ص ٧٢١.
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القيـــادة لم يعار�صهـــا ب�صـــورة مطلقة، اإنّما اأقرهـــا للم�صغل والوكيل، وذلـــك اإذا ما كان 

الفعـــل الـــذي ارتكبه الم�صغل فــــي ال�صيارات ذاتية القيـــادة اأو المرمـــج اأو الوكيل قد كان 

يهدف منه اإلى ارتكاب جريمة، وكان يعلم مُ�صبقًا اأن عملية الرمجة التي يقوم بها �صوف 

ينتج عنها اأفعال من �صاأنها اأن ت�صبب حادث.

وطبقًا للقانون الجنائي الم�صري والقانون الجزائي الإماراتي، فاإنه ل يُمكن مقا�صاة 

اآلـــة الـــذكاء ال�صطناعـــي ومنها ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة، بمعنى اآخـــر ل يُمكن اإقامة 

الدعوى الجنائية �صد اأنظمة ال�صيارات ذاتية القيادة، كما ل يُمكن تحميل تلك ال�صيارات 

الم�صئوليـــة الجنائية عن اأفعالها التي تُ�صكل جريمة، فالقانون ل يُخاطب الآلت؛ فكما اأن 

القواعـــد الجنائية تُخاطب الإن�صـــان باعتبارها تحكم ت�صرفاته داخـــل المجتمع المحيط 

بـــه وعليه يكفـي اأن تثبت �صفة ال�صخ�ـــص الطبيعي اأو �صفة الإن�صان لكي يدخل فـي نطاق 

القاعـــدة الجنائيـــة؛ فاأ�صبح الإن�صان الحي وحده هو محل الم�صئوليـــة الجنائيةـ والعقوبة 

اأ�صبحـــت �صخ�صية ل ت�صيب اإلّ مـــن اأجرم ول تتعداه اإلى غيره، وكذلك رفعت الم�صئولية 

الجنائيـــة عن الأطفـــال الذين لم يميـــزوا وو�صعت عقوبات ب�صيطـــة لاأطفال المميزين، 

وارتفعـــت الم�صئولية عن المكره وفاقد الإدراك واأ�صبح من المبادئ الأ�صا�صية فـي القوانين 

اأن ل جريمة ول عقوبة اإلّ بن�ص، واأن ل عقوبة اإلّ على الأفعال الاحقة ل�صدور القوانين؛ 

وقيدت حرية الق�صاة فـي اختيار العقوبة وتقديرها.

وكذلـــك نجد فـي قانـــون مكافحة جرائم تقنيـــة المعلومات الم�صري رقـــم ١٧5 ل�صنة 

٢٠١8، رغـــم حداثتـــه، اأنـــه ل يقـــدم حلولً لمثـــل تلك الحـــالت، اإذ اإن قواعـــد ون�صو�ص 

هـــذه القواعد غـــير كافـية وغير فعالة فـي تحديد الم�صئوليـــة الجنائية عن جرائم اأنظمة 

وتطبيقات وتقنيات الذكاء ال�صطناعي ومنها ال�صيارات ذاتية القيادة.
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الـمبحث الثالث

أطراف الـمسئولية الجنائية عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

ـــا ل �صـــك فـيـــه اأن انعقـــاد الم�صئوليـــة الجنائيـــة عن الجرائـــم المرتكبـــة بوا�صطة  َّ مِم

ا�صتخدام تقنيـــات اأو تطبيقات الذكاء ال�صطناعي والتي منها ال�صيارات ذاتية القيادة، 

تنعقـــد تلـــك الم�صئولية عن جرائم ا�صتخدام هذه ال�صيارات لـــكل من: الم�صمم، والوكيل، 

والم�صغـــل، والذي تنعقد م�صئوليتهم عن الخلل فـي ت�صميـــم تلك ال�صيارات، اإلَّ اأن هناك 

مـــن الأ�صباب التي تنفـي الم�صئولية بالن�صبـــة لم�صمم ال�صيارات ذاتية القيادة، مثل: القوة 

القاهرة، وفعل الغير، وا�صتغراق خطـــاأ الم�صرور لخطاأ م�صمم ال�صيارات ذاتية القيادة. 

اأمـــا الطرف الثاني من اأطراف الم�صئولية الجنائية عن جرائـــم ال�صيارات ذاتية القيادة 

فهو الم�صغل ومرمج ال�صيارات ذاتية القيادة، وهو ما يمكننا بيانه على النحو التالي:

أولًا- المسئولية الجنائية لـمصمم ومنتج السيارات ذاتية القيادة:

يُعد المنتج هو كل �صانع لل�صلعة فـي �صكلها النهائي اأو اأجزاء منها اأو �صارك فـي تركيبها 

اأو اأعـــد المنتجات الأولية لها، كمـــا اإن الم�صئولية الجنائية لمنتج اأو م�صنع ال�صيارات ذاتية 

 ،
)١(

القيـــادة من اأهم ما يثار عند ارتكاب الأخـــير لأي �صلوك يُ�صكل جريمة طبقًا للقانون

فـيعتـــر منتـــج هذه ال�صيـــارات م�صئولً عـــن كل ما ينجم عنهـــا من اأفعـــال نتيجة عيوب 

ال�صناعـــة. وبذلك يمكن القول اإن م�صمـــم ال�صيارة يمكن اأن يكون م�صئولً عن الجرائم 

التي تحدثها هذه ال�صيارة، اإذ يمكن اأن تتحقق م�صئولية م�صمم ال�صيارات ذاتية القيادة 

فــــي حالة ت�صميمه تطبيقًـــا لل�صيارات ذاتية القيادة يُمكـــن اأن يُ�صبب حادث اأو حوادث، 

وهـــو على علم بهذا الأمر، اأو اإثبات الإهمال الجنائي من جانب م�صمم ال�صيارات ذاتية 

القيـــادة، وفـي الحقيقـــة اإذا كانت الحركـــة اأو الإ�صـــارة التي تفر�صها ال�صيـــارات ذاتية 

القيـــادة مكنـــة اأو محتملـــة، فاإن المرمج يكـــون م�صئولً عن الجريمة التـــي تم ارتكابها 

بوا�صطة ال�صيـــارات ذاتية القيادة. وقد راأى جانب من الفقه اأن م�صمم ال�صيارات ذاتية 

القيادة يكون م�صئولً بال�صتراك عن الجريمة التي تم ارتكابها بوا�صطة ال�صيارات ذاتية 

)١( د. خالـــد ح�صـــن اأحمد، الذكاء ال�صطناعي وحمايته من الناحية المدنية والجنائية، دار الفكر الجامعي، الإ�صكندرية، ٢٠٢١م، 

�ص  ١٧٣:١٧4. 
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. وت�صمح هذه الأحكام باإدانة كل فرد ي�صتخدم ال�صيارات ذاتية القيادة بهدف 
)١(

القيادة

ارتـــكاب جريمة، وهناك من الحـــالت التي ل يكون م�صغل ال�صيارات ذاتية القيادة نف�صه 

م�صئـــولً عنها، تلك المخاطر التي يكون م�صمم ال�صيـــارات ذاتية القيادة هو الم�صئول عن 

. وهناك اأمرٌ اآخـــر يتعين الإ�صارة اإليه 
)٢(

المخاطـــر التي تحدثهـــا ال�صيارات ذاتية القيادة

هنـــا وهو اأن م�صمـــم ال�صيارات ذاتيـــة القيادة يكـــون م�صئولً عن العيـــوب الخفـية التي 

ت�صيبهـــا، نتيجـــة الخطاأ فـي ت�صميمه، تلك العيوب التي تجعـــل ال�صيء المباع غير �صالح 

لا�صتخـــدام فــــي الغر�ص الذي تم �صـــراوؤه من اأجله، اأو قد يقلل هـــذا العيب من الفائدة 

.
)٣(

الفعلية ل�صتخدام ال�صيء الم�صترى

ثانيًا- الـمسئولية الجنائية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

مـــا ل �صـــك فـيـــه، اأن مُ�صغل المركبـــات ذاتية القيادة يعـــد اأحد اأهـــم الأطراف فـي 

الم�صوؤولية الجنائية؛ وذلك لكونه المُ�صرح له با�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة والم�صوؤول 

عن ت�صغيلها وي�صمل ذلك مالك ال�صيارة.

وهذا ما يدفعنا اإلى تناول الخطاأ ال�صخ�صي العمدي وغير العمدي للمُ�صغل ب�صيء من 

التف�صيل:

أ( الخطأ الشخصي العمدي للمُشغل:

مـــن الممكن اأن ي�صتخدم المُ�صغل ب�صورة عمدية ال�صيارة ذاتية القيادة لإتمام جريمته 

وهـــو على علـــم كامل بالنتيجـــة غير الم�صروعـــة، فـيتوافر هنـــا الركن المعنـــوي للجريمة 

وي�صتخـــدم المُ�صغـــل ال�صيارة ذاتية القيـــادة كاأداة لإتمام جريمته، ومـــن ال�صعب اإ�صفاء 

الم�صوؤوليـــة الجنائية على �صيء -ال�صيارة ذاتية القيادة- لي�ـــص لديه علم واإرادة فـينتفـي 

فـيه الركن المعنوي للجريمة.

وهـــو مـــا يجعلنا نناق�ص فكـــرة الفاعل المعنـــوي، وتتمحور فكرة الفاعـــل المعنوي حول 

ال�صخ�ـــص الذي يدفـــع غيره لرتكاب الجريمـــة، حيث يقوم الروبـــوت بتنفـيذ الجريمة، 

ويُعتـــر من وجهة نظر الفقـــه مجرد و�صيلة اأو اأداة لكونه غير م�صـــوؤول جنائيًا. يمكن اأن 

(1) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.889.

(2) Pichette, M., La responsabilité du fabricant, La Fiche Juridique, Octobre 2007, p.120.
(3) Civ. lere 5 mai 1993, D. 1993, J.509.
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يكـــون هـــذا الفاعل المعنوي هو الم�صنع، المرمج، المُ�صغـــل، اأو الم�صتخدم للروبوت. تنطبق 

هـــذه الفكرة عندما يُ�صتخدم الروبوت كاأداة لرتـــكاب الجريمة، ولكن فـي حال ت�صرف 

.
)١(

الروبوت ب�صكل م�صتقل دون اأي تدخل خارجي، ي�صبح من ال�صعب تطبيق هذه الفكرة

فعلـــى �صبيـــل المثال قد يتاعـــب ال�صخ�ص عمداً فــــي برمجة ال�صيـــارة ذاتية القيادة 

لجعلها تخرج عن خط �صيرها الطبيعي لت�صبب حادثًا ي�صكل جريمة.

خا�صـــة ذلك، اأن من الممكن اأن يرتكب المُ�صغل -اأو غيره- جريمة عمدية عن طريق 

ا�صتخدامـــه لل�صيـــارة ذاتية القيادة لأنها بمثابة اآلة ت�صهل لـــه تنفـيذ الجريمة، ول تنتفـي 

من عليه الم�صوؤولية الجنائية لتوافر ركنيها المادي والمعنوي.

ب( الخطأ الشخصي غير العمدي للمُشغل:

اأمـــا فـي الخطاأ ال�صخ�صي غير العمدي فا يتوافر الركن المعنوي للجريمة، فـيرتكب 

ال�صخ�ص الخطاأ دون ق�صد و�صوء نية، ولكن يكون هذا الخطاأ نابعًا عن اإهمال اأو تق�صير 

فـي اتخاذ الحيطة والحذر.

فـــاإذا كان الخلـــل الذي اأ�صاب ال�صيارة ذاتية القيادة ناجمًـــا عن اإهمال فـي ال�صيانة 

اأو خطـــاأ فـي الت�صغيل؛ ما دفعهـــا لرتكاب �صلوك اإجرامي بناءً على البيانات والخرات 

المتراكمـــة لديها دون توجيه من اأي �صخ�ص؛ مـــا اأدى اإلى حدوث كوارث ب�صبب اأخطاء 

غـــير متوقعة، فاإن الم�صوؤولية الجنائية تقع على ال�صخ�ص الذي اأهمل فـي اإجراء ال�صيانة 

.
)٢(

المطلوبة وفقًا لواجبات مهنته، �صواء كان المرمج، اأو الم�صنع اأو الم�صغل اأو الم�صتخدم 

والجديـــر بالذكر اأنه من الممكن وجود بع�ص الحالت؛ مـــا تعفـي من الم�صوؤولية مثل 

اأ�صبـــاب الإباحـــة والتي يمكن تعريفها باأنهـــا تلك الأ�صباب التي يـــوؤدي توافر اأحدها اإلى 

نفــــي الخطاأ؛ مـــا ينتج عنه اإعفاء الجاني مـــن الم�صوؤولية. اإذ ل يكفــــي لقيام الم�صوؤولية 

توفـــر عن�صري التمييز والختيار، بل يجـــب اأن يكون هناك خطاأ يُن�صب اإلى الفاعل ليتم 

معاقبتـــه. اأو قد تكـــون هذه الأ�صباب ظروفًـــا مادية تحدث وقت ارتـــكاب الفعل المجرّم، 

فتزيل عنه طبيعته الإجرامية وتجعله فعاً مررًا.

)١( حمـــد �صعيـــد على خمي�ص الظهـــوري، الم�صوؤولية الجنائية عن جرائـــم الروبوتات والآلت ذاتية القيادة، دولـــة الإمارات العربية 

المتحدة جامعة زايد، ٢٠٢٣، �ص 56.

)٢( حمد �صعيد على خمي�ص الظهوري، مرجع �صابق، �ص 8٠.
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وكمـــا ذكرنا من قبل فـي اأثـــر الـم�صئولية الجنائية فـي ال�صيـــارات ذاتية القيادة، اأنه 

فــــي قانون الجرائم والعقوبات الإماراتي نجد اأنه فـي حال حدوث قوة قاهرة وقت وقوع 

الجريمة )كحدوث خلل فـي نظام ال�صيارة( منعت ال�صائق من التدخل باأي �صورة، ففـي 

تلـــك الحالـــة تنتفـي الم�صئولية الجنائية لأنه فـي تلك اللحظـــة كان فاقدًا لحرية الختيار 

ل�صبب ل دخل لإرادته فـيه.

ونكون هنا ب�صدد حالة اإعفاء من الم�صوؤولية نتيجة حدوث قوة قاهرة لم يتمكن المُ�صغل 

بدفعها.

اإذًا مـــن المتوقع اأن يقـــوم الم�صغل اأو الركاب باإ�صاءة ا�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة 

ما يترتب عليه حدوث جريمة معينة يُعاقب عليها القانون وذلك على النحو التالي:

1 - الاستخدام الخاطئ للسيارات ذاتية القيادة:

وحول م�صئولية الم�صغل فـي ال�صيارات ذاتية القيادة فـي مثل تلك الحالة، فقد تقررت 

.
)١(

من خال عدد من التطبيقات الق�صائية

2- السلوك الإجرامي للسيارات ذاتية القيادة:

ي�صاأل م�صتخدمو ال�صيارات ذاتية القيادة عن ا�صتخدامهم لهذه ال�صيارات فـي ارتكاب 

الجرائم، فاإذا كان الم�صتخدم قد ا�صتخدم ال�صيارات ذاتية القيادة بهدف ال�صرقة، فاإنه 

يكـــون م�صئولً عن ال�صرر الذي لحق بحار�ص البنـــك با�صتخدام ال�صيارات ذاتية القيادة 

، وي�صترط الفقه وجوب اإقامـــة الدليل على خ�صوع 
)٢(

اأثنـــاء �صرقـــة البنك وال�صطو عليـــه

ال�صيارات ذاتية القيـــادة لإرادة الجاني، وا�صتخدامه لتلك التقنيات عن معرفة م�صبقة، 

.
)٣(

واتجاه نيته اإلى تحقيق الجريمة عر ا�صتخدام هذه التقنيات

(1) Cimo Xue, Liability Analysis of Autonomous Vehicles Accidents, Advances in Economics, Business and Man-
agement Research, Vol. 185, 2021, p.554.

(2) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.890.

(3) Sabine GLESS, Emily SILVERMAN, Thomas WEIGEND, «If Robots Cause Harm, Who Is to Blame? Self-
Driving Cars and Criminal Liability», New Criminal Law Review, SSRN, January 29, 2016, pp.1-12.
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الـخـاتـمـة

• اإن التطور ال�صريـــع لتقنيات الذكاء ال�صطناعي تنبئ عن مياد تحديات قانونية 	

جديدة تفر�ص نف�صها على ال�صاحة القانونية بقوة، وبذلك بات لزامًا على الأنظمة 

القانونية �صرعة تنظيم تقنيات الذكاء ال�صطناعي من خال و�صع قواعد قانونية 

تتنا�صب من تلك التقنيات.

• تبـــداأ اأولى الحلـــول فـي الحاجـــة اإلى اإن�صاء نظام �صجل اإلكـــتروني فـي المرور عند 	

ترخي�ـــص ال�صيارات ذاتيـــة القيادة يحتوي جميع البيانـــات الأ�صا�صية والجوهرية 

التي تخ�ص هذه ال�صيارات و�صانعيها؛ حيث يت�صمن ال�صجل نوع ال�صيارة، و�صانعها 

وم�صتخدمها، والم�صتوى التقني الذي و�صلت اإليه هذه ال�صيارة من ال�صتقالية فـي 

القيادة وغيرها من المعلومات الرئي�صية، وبناءً عليه يُمنح المالك رخ�صة الت�صجيل 

الإلكترونية تت�صمن جميع المعلومات ال�صابقة.

• ويفـيـــد نظـــام الت�صجيل والتراخي�ـــص باعتبـــاره اأول الخطوات نحـــو اإيجاد حلول 	

جذرية لتحديد الأخطاء الفنية الم�صتقبلية لل�صيارات ذاتية القيادة.

• �ص�ص ومعايير والتزامات تحكم ا�صتخدام ال�صيارات 	
ُ
وقد و�صع الم�صرع الإماراتـــي اأ

ذاتية القيادة، ولم يترك الأمر محفوفاً بمخاطر التقدم التكنولوجي وال�صتخدام 

ال�صـــيء مـــن قبل الب�صر للتقنيـــات الحديثة، فتلـــك اللتزامات الملقـــاة على عاتق 

الم�صغـــل والوكيل والراكب يجب اأن تتبع بدقـــة وبحر�ص حتى ل ينقلب هذا التطور 

اإلى اأخطار تواجه المجتمع والأفراد.

• وقـــد ي�صاأل الم�صغل عـــن ال�صلوك الإجرامي متى ثبت توافـــر الق�صد الجنائي لديه 	

عنـــد ا�صتخدام ال�صيـــارات ذاتية القيادة فـي ارتكاب الجريمـــة باأن كان على علم 

باأنه يقوم بارتكاب �صلوك اإجرامي مكون للجريمة اأو على علم م�صبق باأن ا�صتخدام 

تلك ال�صيارة �صوف يوؤدي اإلى وقوع ال�صلوك الإجرامي وتحقق النتيجة الإجرامية، 

 .
)١(

كالجرائم التي تتم من خال الطائرات بدون طيار، والروبوتات الع�صكرية

• كذلك ي�صاأل الم�صغل اأو المرمج عن الق�صد الحتمالي متى اأتى �صلوكًا معينًا وتوقع 	

اأن هـــذا ال�صلـــوك قـــد يترتب عليـــه نتيجة ما، ولكنـــه على الرغم من هـــذا التوقع 

(1) Guyora Binder, Criminal Law, The Oxford introductions to U.A Law, 2016, pp. 285-286.
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بوقوعها قبل نتيجة تحققها كاحتمال ل�صلوكه، اأو كنتيجة طبيعية محتملة، وهو ما 

.
)١(

يتحقق به م�صئوليته عن الجريمة نتيجة ق�صده الحتمالي

التوصيات:

ويرى الباحث اأنه يُمكن معالجة الم�صئولية المدنية والجنائية من خال الآتي: 

• تقوم الم�صئولية الجنائية على حرية الإدراك والختيار، وهو ما ي�صكل عقبة قانونية 	

اأمـــام اإقـــرار الم�صئولية الجنائية لل�صيارات ذاتية القيـــادة وعليه يجب على الم�صرع 

�صرعة العمل على تطوير قواعد الم�صئولية الجنائية بما يتوافق مع التطور الحادث 

فــــي ال�صيارات ذاتيـــة القيادة، حتى ل ي�صـــير مبداأ �صرعية الجرائـــم والعقوبات 

�صيفًا م�صلطًا على اأمن المجتمع و�صامة اأفراده.

• ح�صـــر الم�صئولية الجنائيـــة على �صخ�صين، اإمّـــا المنتج الذي ق�صـــد باإنتاجه تلك 	

ال�صيـــارة ذاتيـــة القيادة عمل جريمة، اإمّـــا المُ�صغل الذي ا�صتخـــدم ال�صيارة وعبث 

بنظامها لكي ت�صاعده على اإتمام عمله الإجرامي.

• و�صـــع نظام مراقبـــة داخل ال�صيـــارات ذاتية القيـــادة )البع�ص يطلـــق عليه ا�صم 	

)ال�صنـــدوق الأ�صـــود( وذلك لإمكانيـــة تحديد من هو الم�صئـــول جنائيًا عن العمل 

الإجرامـــي الـــذي تم بال�صيـــارة اأو تحديد الم�صئـــول مدنيًا لكي يرجـــع عليه المُ�صغل 

بالتعوي�ص.

• لبد من فر�ص م�صئولية المنتج لما له من دور فعال فـي تقليل عبء الم�صئولية المدنية 	

علـــى عاتـــق الم�صغل حال كـــون ال�صيارة ذاتيـــة القيادة م�صتقلة تمامًـــا، حيث يكون 

�صامنًا للعيوب الخفـية واأمن و�صامة المنتج المباع.

• تدعـــو الدرا�صة اإلى اأهمية اإ�صدار رخ�صة قيادة خا�صة بهذا النوع من ال�صيارات، 	

وتحديد الفئة الت�صغيلية لها على الرخ�صة.

• تدعو الدرا�صة اإلى اإن�صاء �صندوق تاأمين خا�ص بال�صيارات ذاتية القيادة يتم من خاله 	

تغطية المخاطر والأ�صرار الناجمة من ال�صيارات ذاتية القيادة فـي حالة �صعوبة تحديد 

الم�صئـــول الفعلي عن فعل ال�صـــرر، على اأن يتم تمويل هذا ال�صنـــدوق من خال فر�ص 

ر�صوم اإ�صافـية عند تراخي�ص مثل هذه النوعية من ال�صيارات ذاتية القيادة.

)١( د. اأحمد عو�ص بال، مبادئ قانون العقوبات الم�صري، الق�صم العام، دار النه�صة العربية، القاهرة، �ص 68٢. 
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