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الملخص:

���ا لا �شك فـيه �أن التطور التكنولوجي �أ�صبح هو القوة المحركة لآليات العولمة والتي  َّ مِم

ا فـي حياته���م اليومية، وذلك فـي  �أث���رت ب�شكل مُبا�شر على حي���اة الب�شرية ماديًّا ومعنويًّ

تل���ف المجالات؛ لذا �أبدت دولة الإمارات العربية المتح���دة اهتمامًا كبيًرا فـي تتبع كل  مُخ

جديد فـي ��شأنه، حتى غدت من �أكثر دول العالم اهتمامًا بالاندماج فـي الع�صر الرقمي.

وفـي �أكتوب���ر ٢٠١٧ �أده�شت الإمارات دول العالم ب�إط�ل�اق ا�ستراتيجيتها فـي الذكاء 

ا حدا بهذه الدول التتبع ع���ن كثب نظرًا لاعتبار هذه الا�ستراتيجية هي  ّ الا�صطناع���ي مِم

الأولى م���ن نوعها فـي المنطقة والعالم والتي ت�سعى من خلالها الدولة �إلى تحقيق العديد 

م���ن الأه���داف المتميزة منه���ا الاعتماد على ال���ذكاء الا�صطناعي فـ���ي الخدمات بمعدل 

)١٠٠%( بحل���ول ع���ام ٢٠٣١، وا�ستهدفت هذه الا�ستراتيجية �أغل���ب القطاعات الحيوية 

فـي الدولة منها قطاع النقل وذلك من خلال تقليل الحوادث والتكاليف الت�شغيلية وتلعب 

ا فـي و�سائل النقل العام، وذلك فـي ال�سيارات ذاتية  تقني���ة الذكاء الا�صطناعي دورًا هامًّ

القيادة حيث تقوم المركبة بتولي مهام القيادة دون ال�سائق، ويكون دور ال�سائق مقت�صرًا 

عل���ى تحديد جهة الو�صول وعندها تقود المركبة نف�سها بنف�سها، وتُعد الم�سئولية القانونية 

�أح���د التحدي���ات التي تواج���ه ال�سيارات ذاتية القي���ادة فـي م�ستواه���ا الأخير دون تدخل 

ب�شري، ونحاول من خلال الدرا�سة مُعالجة التحدّيات التنظيميّة والقانونيّة النّاجِمة عن 

ا�ستخدامات الذّكاء الا�صطناعي فـي مجال النّقل. 

كلم��ات البح��ث الرئي�س��ية: ال���ذكاء الا�صطناع���ي، ال�سي���ارات ذاتي���ة القيادة، 
م�ستويات الت�شغيل الذاتي، حوادث ال�سيارات ذاتية القيادة، الم�سئولية المدنيــــة، الم�سئولية 

الجنائيــــة للم�شغل.
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Abstract
There is no doubt that technological development has become the 

guiding force of globalization mechanisms, which directly affected the lives 
of humanity materially and morally in their daily lives in various fields. 
Therefore, the United Arab Emirates has shown great interest in tracking 
everything new in this regard until it has become greatly interested in the 
digital world among other countries. 

In October 2017, the UAE amazed the countries of the world by launching 
its artificial intelligence strategy, which prompted these countries to follow 
closely, given that this strategy is considered the first of its kind in the region 
and the world, through which the country seeks to achieve many distinct 
goals, including relying on artificial intelligence in services at a rate of 100% 
by 2031, Through this paper we try to study the civil liability of the driver, 
owner, and user of self-driving car as one of the most challenges facing self-
driving cars at its final level, which is characterized by the absence of human 
intervention. By using analytical and descriptive methodologies to address the 
regulatory and legal challenges resulting from the use of artificial intelligence 
in the field of transportation.

The UAE legislature has established the principles, standards and 
obligations governing the use of autonomous vehicles, the situation was not 
left to the risks of technological advancement and poor use by humans of 
modern technologies, as these obligations of the operator, automobile dealer 
and passenger must be carefully followed so that development does not turn 
into risks facing society and individuals.

Keywords: Artificial intelligence, Self-driving cars, Levels of autonomous 
operation, Autonomous car accidents, Civil liability, Human representative.



133
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المجلد الرابع، العدد الأول، إبريل 2024

تمهيد وتقسيم:

�شه���د العالم اليوم تطورات هائل���ة فـي �ص ناعة ال�سيارات وت�سهي���ل �سُبل الموا�صلات 

وذل���ك ب�إدخ���ال ال���ذكاء الا�صطناع���ي لإتمامه مهام القي���ادة، ونتج عن ذل���ك ما يُعرف 

الي���وم بال�سيارات ذاتية القي���ادة و�شيوع الا�ستعانة بهذا النوع م���ن ال�سيارات فـي العديد 

م���ن المجالات وا�ستخدامها فـي نق���ل وتو�صيل الب�ضائع والركاب، وحل���ول تلك ال�سيارات 

مح���ل ال�سيارات الت���ي يقودها الإن����سان وذلك لتف���ادي الأخطار التي ق���د تحدث نتيجة 

ح���دث مفاجئ لا ي�ستطيع الإن�سان تفاديه ويعر�ض حياته للخطر بالإ�ضافة �إلى الحد من 

.
(((

المخالفات المرورية 

تتق���دم التكنولوجي���ا ب�سرع���ة تف���وق ب����شكل كبير ق���درة �أجه���زة الدول���ة الحكومية، 

ا يقت�ضي مع���ه �ضرورة تحقق المرونة الكافـية  َّ والت�شريعي���ة والق�ضائية على مواكبتها، مِم

من قبل كافة الجهات المعنية، وعلى الم�شرع �سرعة �إ�صدار قوانين وقواعد تنظيمية بهدف 

تحقي���ق التوازن المطلوب والعادل بين ت�شجيع الابتكار وا�ستفادة المجتمع من �آثار التطور، 

.
(((

وبين حماية الم�ضرور من مخاطر الابتكارات والتكنولوجيا الجديدة 

و�ستواج���ه ال�سي���ارات ذاتي���ة القيادة، ك�أحد مظاه���ر التقدم بالعديد م���ن التحديات 

القانوني���ة والت�شريعية، ومن هذه التحديات نظرة المجتم���ع والأ�شخا�ص لهذه ال�سيارات، 

ومدى قبولهم للتكنولوجيا النا�شئة و�أنظمة الذكاء الا�صطناعي، بما يحيطها من مخاطر 

متعددة، ف�إن ال�سيارات ذاتية القيادة تعتمد -ح�سب م�ستوى الأتمتة على �أنظمة وتقنيات 

ال���ذكاء الا�صطناع���ي، وعل���ى الرغم م���ن فوائدها الك�ب�رى، �إلا �أنه يحيطه���ا الكثير من 

المخاطر غير التقليدية.

وتُع���د دولة الإم���ارات العربية المتحدة من بن�ي� �أف�ضل ع�شر دول عل���ى م�ستوى العالم 

م���ن حيث جاهزيته���ا فـي ا�ستيعاب ال�سيارات ذاتية القي���ادة، وقد �سجلت دولة الإمارات 

�أعل���ى ن�سبة من بين ثلاثين دولة من حي���ث جاهزيتها لتطبيق البنية التحتية للتكنولوجيا 

))) د. �أيمن م�صطفى �أحمد البقلي، د. طارق جمعة ال�سيد را�شد، نحو نظام قانوني للم�سئولية المدنية الناجمة عن حوادث المركبات 

ذاتية القيادة، مجلة البحوث الفقهية والقانونية بجامعة دمنهور، العدد الحادي والأربعون ال�صادر فـي �إبريل 2023م-1444هـ، 

�ص 813. 

	 https://jlr.journals.ekb.eg/article_286290_5361bc4b23be772dad54fdc4e23768eb.pdf (Last Visited 11/10/2024)�
(2) Faisal, Asif, et al. «Understanding autonomous vehicles.» Journal of transport and land use 12.1 (2019): 45-72.

�https://www.jstor.org/stable/pdf/26911258.pdf?refreqid=fastlydefault%3A81bd4439e94a46bf1abf24920170c
309&ab_segments=&initiator=&acceptTC=1 (Last Visited 11/10/2024)
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وجاهزي���ة الأف���راد تح���ت ركيزة القب���ول، �إ�ضاف���ة �إلى ت�صنيفها فـي المرتب���ة الثالثة فـي 

م�ستوى الكف���اءة الت�شريعية لمواكبة �أحدث تطبيقات ال���ذكاء الا�صطناعي، حيث �أ�شادت 

�شرك���ة »ك���ي بي �إم جي لوار غلف« بدور الإمارات فـي المب���ادرات التي نفذتها على �صعيد 

.
(((

تطوير التقنيات الذكية فـي جعل الأتمتة وال�سيارات ذاتية القيادة حقيقة ملمو�سة

حي���ث يحظى مو�ضوع ال�سيارات ذاتية القيادة باهتمام �أغلب دول العالم؛ لما تتميز به 

ه���ذه ال�سيارات من خ�صائ�ص فريدة ته���دف �إلى تحقيق الكثير من الخدمات الإيجابية 

 �إلى جانب م�ساعدة الكثير من 
(((

، كالتقليل من عدد الوفـيات وحوادث ال�سير
(((

للمجتمع

�أف���راد المجتمع فـي التنقل ب�سهولة دون الحاجة �إلى وجود �سائق ب�شري فـي القيام بعملية 

ن لهم �أطراف �صناعية، وغير  ّ القي���ادة مثل كبار ال�سن، و�أ�صحاب الهمم، والم�صابين مِم

الحا�صلين على رخ�صة قيادة وغيرهم.

كم���ا �أن تقني���ات ال�سي���ارات ذاتية القيادة و�أنظم���ة م�ساعدة ال�سائ���ق المتقدمة لديها 

الق���درة عل���ى تح�ن�ي�س �لاسمة النق���ل وكفاءته ب�شكل كبر�ي�، وقد تقدم فوائ���د اجتماعية 

واقت�صادي���ة وبيئية هائلة؛ نظرًا لأن هذه التقني���ات ت�ؤدي وظائف القيادة ب�شكل متزايد، 

ا تحولًا فـي م�سئولية القيادة من ال�سائق �إلى ال�سيارة نف�سها، وهذا يحفز  ف�إنها تخلق �أي�ضً

نظ���رة جديدة على �أنظم���ة الم�سئولية والتنظيم ب�سبب تزايد ع���دم اليقين ب��شأن ما يجب 

.
(((

�أن يحدث عندما يحدث الانهيار الحتمي والآثار المترتبة على اعتماد هذه التقنيات

وقد �أعرب �أ�صحاب الم�صلحة مرارًا وتكرارًا عن قلق كبير ب��شأن الم�سئولية التق�صيرية 

ع���ن الأ����ضرار التي قد تنتج عن ا�ستخدام هذه التقني���ات، و�أثير ت�سا�ؤل حول من �سيكون 

م�سئولًا عند وقوع الحادث الذي لا مفر منه و�إلى �أي مدى؟ كيف يجب �أن تتعامل المعايير 

واللوائح مع هذه الأنظمة؟

حيث نظم الم�شرع الإماراتي فـي ت�شريع محلي خا�ص ب�إمارة دبي والذي يُعد الأول من 

))) الإمارات اليوم، الإمارات الـ 8 عالميًا فـي الجاهزية لل�سيارات ذاتية القيادة، 8 يوليو 2020. 

	 https://www.emaratalyoum.com/business/local/2020-07-08-1.1371977
(2) Martinho, Andreia, et al. «Ethical issues in focus by the autonomous vehicles industry.» Transport reviews 41.5 

(2021): 556-577.
	 https://www.tandfonline.com/doi/epdf/10.1080/01441647.2020.1862355?needAccess=true
(Last Visited 11/10/2024)
(3) Sparrow, Robert, and Mark Howard. «When human beings are like drunk robots: Driverless vehicles, ethics, and 

the future of transport.» Transportation Research Part C: Emerging Technologies 80 (2017): 206-215.
(4) Li, Wei, et al. «Safety criticism and ethical dilemma of autonomous vehicles.» AI and Ethics 2.4 (2022): 869-

874.
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نوع���ه فـي العالم العربي حيث �أ�صدر رئي�س المجل�س��� التنفـيذي ال�شيخ حمدان بن محمد 

ب���ن را�شد �آل مكتوم ولي عه���د �إمارة دبي بتاريخ 17 �إبريل 2019، القرار رقم )3( ل�سنة 

2019 ب��شأن تنظي���م التجربة الت�شغيلية للمركبة ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي، بالإ�ضافة 

�إلى �ص���دور القانون رقم )9( ل�سنة 2023 ال�صادر ب��شأن تنظيم ال�سيارات ذاتية القيادة 

فـ���ي �إم���ارة دبي بهدف تحقي���ق ا�ستراتيجيــة الإم���ارة )�إمارة دبي( للتح���ول �إلى التنقل 

، حي���ث ت�سعى �إمارة دبي �إلى 
(((

الذك���ي وذلك عن طريق ا�ستخ���دام الذكاء الا�صطناعي

تحوي���ل )25%( م���ن �إجم���الي و�سائل التنقل فـي دب���ي �إلى تنقلات ذكي���ة وذاتية القيادة 

. وبالتالي ف�إننا من خلال ه���ذه الدرا�سة �سوف نلقي ال�ضــوء عــلى 
(((

بحل���ول عام 2030 

التحدي���ات القانونية التي تثيرها ال�سي���ارات ذاتية القيادة وبالتحدي���د الم�سئولية المدنية 

النا�شئة عـــن حوادث ال�سيارات ذاتية القيادة ب�شكل كامل، بالإ�ضافة �إلى محاولتنا �إلقاء 

ال����ضوء على الأ�سا�س القانوني للم�سئولي���ة الجنائية عن الأ�ضرار الناجمة عن ال�سيارات 

ذاتية القيادة.

أهداف الدراســـة:

كما �أن من �أهداف هذا البحث �إبراز الجوانب المهمة والمبهمة من المو�ضوع كم�سئولية 

الم�شغ���ل والركاب والوكيل والمنتج لل�سي���ارات ذاتية القيادة، ونظ���رًا لخ�صو�صية مو�ضوع 

الم�سئولية المدنية لل�سيارات ذاتية القيادة �سنتطرق �إلى بيان الأ�سا�س القانوني للم�سئولية 

الجنائية لل�سيارات ذاتية القيادة.

أهميــــــة البحث: 

يكت����سب مو�ضوع البح���ث �أهمية كبيرة فـ���ي الوقت الحالي حيث ج���اءت متزامنة مع 

الطف���رة التكنولوجية فـي دول العالم و�سعيها �إلى �إدماج و�إحلال ال�سيارات ذاتية القيادة 

، وقد ب���ادرت دولة 
(((

مح���ل ال�سي���ارات ذات القي���ادة التقليدي���ة فـ���ي ال�سنوات القادم���ة

الإمارات العربية المتحدة �إلى �إر�ساء عدة مُبادرات من ��شأنها �أن تعمل على تهيئة المجتمع 

))) الم���ادة )4( قان���ون رقم )9( ل�سنة 2023 ب��شأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة ال�صادر ب��شأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي 

�إمارة دبي 6 �إبريل 2023م، ون�شر فـي الجريدة الر�سمية 14 �إبريل 2023 العدد 613.

(2)	 (1) https://www.rta.ae/links/sdt/en/index.html  (Last Visited 11/10/2024)
(3) Yuan, Quan, et al. “Investigating safety and liability of autonomous vehicles: Bayesian random parameter or-

dered probit model analysis.” Journal of intelligent and connected vehicles 5.3 (2022): 199-205.
	 https://ieeexplore.ieee.org/stamp/stamp.jsp?tp=&arnumber=10004529 (Last Visited 11/10/2024)
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ب�إدخ���ال هذه ال�سيارات على الط���رق العامة، وذلك ب�سن الت�شريع���ات والقوانين وت�أهيل 

البنية التحتية، �إلى جانب ت�شجيع �أفراد المجتمع على ا�ستخدامها وذلك عن طريق توفـير 

حزم���ة م���ن الامتيازات منه���ا توفـير عدد منا�سب م���ن المواقف الخا�صة به���ذا النوع من 

ال�سي���ارات فـي الأماك���ن العامة، �سعيًا منه���ا �إلى تقليل الوفـيات والأ����ضرار النا�شئة عن 

ح���وادث ال�سيارات، �إلى جانب الحد من ق�ضايا التعوي�ض عن ال�ضرر المتداولة فـي �أروقة 

محاكمها، والتي تتطلب جهدًا ووقتًا كبيرين لإ�صدار �أحكامًا ب��شأنها. 

وبالرغ���م من ا�ستع���داد غالبية الدول لهذا الن���وع الفريد من ال�سي���ارات، �إلاَّ �أنه �إلى 

الآن لم تتو�ص���ل �أيّ منه���ا �إلى �إر����ساء منظومة ت�شريعية وا�ضحة له���ا، خا�صة فـيما يتعلق 

ا �أدّى �إلى  ّ ب�����شأن الم�سئولية المدنية والجنائية عن الحوادث والأ����ضرار الناتجة عنها، مِم

غمــــو�ض��� فـي تحدي���د الم�سئولية المدنية والجنائية عن ال����ضرر الناتج عن حوادث ال�سير 

، ولعل ال�سبب فـي ذلك يرجع �إلى قلة ع���دد م�ستخدميها حاليًا خا�صة فـي 
(((

والتعوي�ض���

الدول العربية، وانعدام ال�سوابق الق�ضائية المتعلقة بها فـي الدول العربية. 

منهـــــج البحث:

ي�ستخدم الباحث المنهجين التحليلي والو�صفـي فـي هــــذا العمل باعتبارهما المنهجين 

الأف�ضل و�أكثر مُلاءمة لهذا النوع من الدرا�سة القانونية.

(1) Lemley, Mark A., and Bryan Casey. «Remedies for robots.» The University of Chicago Law Review 86.5 
(2019): 1311-1396.
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الفصل التـمهيدي

ماهية السيارات ذاتية القيادة وأنواعها

�سي�شه���د العالم تقدمًا كبيًرا فـي مجال �صناعة ال�سيارات، و�ست�شهد �صناعة ال�سيارات 

، ولن تحتوي هذه ال�سيارات بالكامل على 
(((

تغييًرا نموذجيًا نحو ال�سيارات ذاتية القيادة

.
(((

عجلة قيادة �أو دوا�سة فرامل، و�ستعمل فـي ظروف قيادة متعددة دون تدخل ب�شري

ويج���ب عل���ى رجال القانون تذلي���ل ال�صعوب���ات المطروحة فـي الواق���ع العملي، وذلك 

تلفة تتم�شى مع ع�ص���ر تكنولوجيا المعلومات والثورة  من خلال بن���اء مفاهيم قانونية مُخ

الرقمي���ة بو����ضع قواعد قانونية تو����ضح الم�سئولية المدنية والجنائي���ة الناجمة عن الذكاء 

الا�صطناع���ي ب�صفة عامة وال�سي���ارات ذاتية القيادة ب�صفة خا�ص���ة، ولكي يتحقق ذلك 

لابد من عر�ض ماهية ال�سيارات ذاتية القيادة و�أنواعها، وذلك على النحو التالي: 

أولًا- ماهية السيارات ذاتية القيادة:

وق���د عرف قرار المجل�س��� التنفـيذي لإمارة دبي ال�سيارات الذاتي���ة ب�أنها �سيارة تعمل 

�ص�صة لل�سير عـلى الطريق، تتوفـــــــــر فـيها الموا�صفات  ، مُخ
(((

بموجب نظـــــــــام محاكاة

.
(((

التي تعتمدها الهيئة 

وق���د عـرّفها الم�شرع الإماراتي فـي القانون رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣ ب��شأن تنظيم ت�شغيل 

ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة فـي �إمارة دبي ب�أنه���ا: »مركبة ت�سير عل���ى الطريق با�ستخدام 

، ويجب �أن يتوافر فـي تلك المركبة الموا�صفات والمقايي�س المعتمدة 
(((

نظام القيادة الآلي« 

(1) EUR. UNION AGENCY FOR CYBERSECURITY, ENISA GOOD PRACTICES FOR SECURITY OF (2019), p.6
	 https://www.enisa.europa.eu/publications/smart-cars (Last Visited 11/10/2024)
(2) Tiffany Y. Gruenberg, Self-Driving Cars Will Likely Increase Product Liability Litigation, NAT’L L. REV. 

(Jan. 22, 2019), p.1.
�https://natlawreview.com/article/self-driving-cars-will-likely-increase-product-liability-litigation (Last Visited 
11/10/2024)

))) نظام �إلكتروني ذكي م�صمم من ال�شركة الم�صنعة لل�سيارة ذاتية القيادة كو�سيلة للتوا�صل بين ال�سيارة وعنا�صر الطريق، يُحقق 

م�ستويات مختلفة من التحكم بال�سيارة قد ت�صل �إلى قيادتها بدون �أي تدخل ب�شري.

))) قرار المجل�س التنفـيذي رقم )٣( ل�سنة ٢٠١٩ ب��شأن تنظيم التجربة الت�شغيلية لل�سيارة ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.

))) وق���د عرّف القانون رقم ٩ ل�سن���ة ٢٠٢٣ ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي نظام القيادة الآلي على �أنه: 

»نظ���ام يتك���ون من مجموع���ة من الأجهزة والبرام���ج المعتمدة من الجهة الم�صنع���ة للمركبة ذاتية القيادة، يُحق���ق التوا�صل بين 

المركب���ة وعنا�ص���ر الطريق، ويتحكم بحركاته���ا دون تدخل العن�صر الب�شري«. راجع المادة )٢( م���ن القانون رقم ٩ ل�سنة ٢٠٢٣ 

ب��شأن تنظيم ت�شغيل ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.



138

التحديات القانونية للسيارات ذاتية القيادة

، وتتع���دد الأنظمة فـي المركبة ذاتية القيادة فلا 
(((

 والجهات المخت�صة
(((

م���ن قبل الهيئة

ت�شم���ل الأنظم���ة المُ�ساعِدة لل�سائق فقط، ب���ل يوجد �أنظمة كالمُ�ساع���دة فـي الحفاظ على 

الم�سار �أو مثبت ال�سرعة، �أو الركن الذاتي وفرامل الطوارئ.

وتتعدد الم�صطلح���ات الم�ستخدمة لتعريف التكنولوجيا فـ���ي ال�سيارات ذاتية القيادة، 

 ،
(((

ومنها على �سبيل المثال: الو�ضع الذاتي، نظام القيادة الآلي مثل ولاية تك�سا�س الأمريكية

، نظام الت�شغيل الآلي للقيادة، وكل هذه الم�صطلحات ت�شير �إلى 
(((

والتكنولوجي���ا الم�ستقلة

و�صف نظام يمكنه تنفـيذ مهمة القيادة الديناميكية مع �أو بدون، وجود م�شرف ب�شري.

وفـ���ي 11 يناي���ر 2021 �أ�ص���درت وزارة النق���ل الأمريكي���ة الخط���ة ال�شامل���ة للمركب���ات الآلية 

)AVCP(، وه���ي ا�ستراتيجية قوية متعددة الو�سائط لتعزي���ز التعاون وال�شفافـية، وتحديث البيئة 

.
(((

)ADS( التنظيمية، و�إعداد نظام النقل للتكامل الآمن للمركبات الآلية، و�أنظمة القيادة

ك���ن اعتبار ال�سي���ارات ذاتية  وفـ���ي ع���ام 2018 �أك���دت وزارة النق���ل الأمريكية �أنه ُمي

القي���ادة �إذا كان���ت ال�سيارة قادرة على العمل ب�شكل م�ستق���ل ومكتفـي ذاتيًا، وتعتمد هذه 

 ،
(((

ال�سي���ارات على الات�صال والتعاون مع كيانات خارجية لأغرا�ض جمع البيانات ونقلها

))) والهيئ���ة هي: هيئ���ة الطرق والموا�صلات. راجع المادة )٢( من القانون رقم ٩ ل�سنة ٢٠٢٣ ب�����شأن تنظيم ت�شغيل ال�سيارات ذاتية 

القيادة فـي �إمارة دبي.

))) والجه���ة المخت�ص���ة هي: »�أي جهة حكومية معنية بموجب ت�شريعاتها بالطري���ق �أو بالمركبة ذاتية القيادة �أو ب�أي من الم�سائل الم�شمولة 

ب�أحكام هذا القانون«. راجع المادة )٢( من القانون رقم ٩ ل�سنة ٢٠٢٣ ب��شأن تنظيم ت�شغيل ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.

(3) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is current through the 2023 Regular 
Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot propositions.). 

	 https://statutes.capitol.texas.gov/docs/tn/htm/tn.545.htm

))) وتع���رف التكنولوجي���ا الم�ستقلة وفقً���ا لقانون ولاية كاليفورني���ا ب�أنها: »التكنولوجي���ا التي لديها القدرة على قي���ادة ال�سيارة دون 

التحكم الفعلي �أو المراقبة من قبل م�شغل ب�شري«.

(Cal Veh Code § 38750. Operation of autonomous vehicle on public roads for testing purposes; Requirements; 
Contents of application; Adoption and public notice of regulations; Approval of application; Disclosure and fee, 
Cal Veh Code § 38750 (Deering’s California Codes are current through the 2023 Extra Session Ch 1, 2023 Regular 
Session Ch. 890).
https://casetext.com/statute/california-codes/california-vehicle-code/division-166-autonomous-vehicles/section-
38750-definitions-operation-of-autonomous-vehicle
(5) Jianqiang Wang, Heye Huang, Keqiang Li & Jun Li, Towards the Unified Principles for Level 5 Autonomous 

Vehicles, 7 ENG›G, 2021, p. 1313. (34) SAE On-Road Automated Vehicle Standards Comm., Taxonomy 
and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles, SAE INT›L 
(2016), http://106.38.59.21:8080/userfiles/5e7584d8e30147ef84cb72f9c4e2 9124/files/teckSolution/2019/10/
SAE_J3016_AutomatedDrivingSystems_2 016.pdf.

(6) Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road Motor Vehicles 
J3016_201806, SAE INT›L (June 15, 2018).

	 https://www.sae.org/standards/content/j3016_201806/ 
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 ذلك الأم���ر ب�أن ال�سيارات ذاتية القيادة تعتم���د على الات�صال والتعاون 
(((

و�أك���د البع�ض

م���ع كيانات خارجية لجم���ع البيانات ونقلها، وتم تعريف ال�سي���ارات ذاتية القيادة ب�أنها: 

»مركبات ذكية مزودة بتقنيات القيادة الذاتية والتي من خلالها ت�صل ال�سيارات الذكية 

�إلى وجهاتها بنف�سها، حت���ى عندما لا يقوم ال�سائقون بت�شغيل عجلات القيادة ودوا�سات 

.
(((

الوقود والفرامل، وما �شابه ذلك«

وقد عرفت ال�سيارات ذاتية القيادة: ب�أنها تلك ال�سيارات التي بها و�ضع الت�شغيل الآلي 

الكامل، يتولى البرنامج الوظائف والقرارات المرتبطة بالقيادة دون الحاجـــة �إلى تدخل 

 .
(((

ب�شـــري

ويث���ور ت�سا�ؤل: هل هناك فرق بين م�صطل���ح ال�سيارات الذاتية والم�صطلحات الأخرى 

لل�سي���ارات مثل ال�سيارات الم�ؤتمت���ة ؟ وللإجابة على ذلك يلزم الرجوع �إلى ما �أحدثته لنا 

الث���ورة ال�صناعية فـي ع���الم ال�سيارات و�إلى مدى تطورها ال�صناع���ي والتكنولوجي منذ 

ن����شوء الثورة ال�صناعية �إلى يومنا هذا، فقد ظهرت على مر تلك ال�سنين �سيارات ب�أنواع 

ع���دة وبتقنيات متفاوتة ومختلف���ة فمن هذه ال�سيارات نذكر بع�ضه���ا على �سبيل المثال لا 

الح�ص���ر ال�سي���ارات الكهربائي���ة، والميكانيكية والذاتي���ة الم�ؤتمتة وجميعه���ا تت�شارك فـي 

الغاي���ة من حيث الا�ستخدام، �إلّا �أن عدم ا�ستخ���دام الم�صطلح ال�صحيح فـي الا�ستر�شاد 

ي����ؤدي �إلى الإ����ساءة فـي الفهم وال�شت���ات والإرباك للمتلقي وذلك عل���ى نطاق وا�سع ومن 

ث���م غرق الاختلافات ال�صغيرة بين المعن���ى ونعر�ض �إليها من خلال بيان �أنواع ال�سيارات 

ذاتية القيادة كالآتي:

ثانيًا- أنواع السيارات ذاتية القيادة:

ق���د يت�صور لدى �أغل���ب النا�س �أن ال�سي���ارات ذاتية القيادة وال�سي���ارات الم�ؤتمتة هما 

م�صطلحن�ي� ل���ذات النوع من ال�سي���ارات �إلّا �أنّ الحقيقة عك�س ذل���ك فهناك فرق بينهما 

وذل���ك من حيث المعنى الحرفـي ويجب تف�سيرهما ب�شكل منا�سب حتى لا يرتبك المتلقي، 

بالرغم من �أن معاني هذه الكلمات قد تتغير وتُ�صبح �أقل �أهمية مع مرور الوقت. 

(1) Michael L. Slack, Automation in Transportation, 2018 Emerging Technology: Legal Issues Involving Autono-
mous Vehicles, ADVANCED INTELL. PROP. L., 2018, p.8.

(2) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, 
p.171.

(3) Alejandro Monarrez, Autonomous Vehicle Manufacturers: Applying A Common Carrier Liability Scheme to 
Autonomous Vehicle Manufacturers- and Why Elon Musk Will Be Haunted by His Words, 43 SEATTLE 
UNIV. L. REV., 2020, p. 1, 5.
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تُعت�ب�ر ال�سيارة ذاتية القيادة فـي الأ�سا�س��� �سيارة م�ؤتمتة، لكن ال��سؤال المهم هو: �إلى 

�أي درجة من الأتمتة ت�صل هذه ال�سيارة؟ يت�ضح لنا �أن الأتمتة فـي ال�سيارات تمر بمراحل 

متعددة، فهناك �سيارات تعتمد على تقنيات �أتمتة محدودة، بينما تتطور بع�ض ال�سيارات 

�إلى مراح���ل �أكثر تقدماً من الأتمتة، حت���ى ت�صل �إلى الم�ستوى الكامل الذي يجعلها ذاتية 

القيادة ب����شكل كامل. فـي هذا البحث، �سنو�ضح هذه المراح���ل المختلفة للأتمتة، ون�شرح 

كي���ف تتفاوت ال�سيارات فـ���ي م�ستوى الأتمتة الذي تقدمه، و�ص���ولًا �إلى ال�سيارات التي لا 

تتطلب �أي تدخل ب�شري خلال القيادة.

ففـي هذه الحقبة من ال�سيارات يتبين لنا ب�أن م�صطلح »ذاتية التحكم« و»�آلية التحكم« 

بالإ�ضاف���ة �إلى »القي���ادة الذاتي���ة« و»القيادة دون �سائ���ق« هي �أزواج مــ���ن الم�صطلحـــات 

الم�ستخدم���ة غالبًا بالتبادل م���ن الناحية الثقافـية بمعنى �أن لا وج���ود للفروقات بالن�سبة 

لغالبية النا�س على الرغم من وجود اختلافات ب�سيطة فـي المعنى وعليه لزم تو�ضيح تلك 

الم�صطلحات لإزالة اللب�س والتو�ضيح:

1- ال�سيارة الم�ؤتمتة )Automated(: هي تلك ال�سيارات التي تم تحويلها �أو ت�صنيعها 

لتحت���وي عل���ى و�سائل القيادة الآلي���ة، تم ت�صميم مثل هذه ال�سي���ارات لحث ال�سائق على 

اتخ���اذ �إج���راء معن�ي� �أو توجيه���ه �أو تنبيه���ه من ����شيء ما �أو خط���ر مت�ص���ور وت�أتي هذه 

 .
(((

التوجيهات عن طريق �أجهزة الا�ست�شعار الموجودة بال�سيارة

ه���ي ال�سيارات التي تم تحويلها لاحتوائه���ا �أو ت�صنيعها بميزات �آلية وتم ت�صميم هذه 

ال�سي���ارات �إمّا لتحفـيز ال�سائق على اتخاذ �إجراءات معينة �أو بدء ا�ستجابة ميكانيكية �أو 

�إلكترونية لخطر مح�سو�س، قد ت�أتي محفزات الا�ستجابة من �أجهزة الا�ست�شعار الخا�صة 

بال�سي���ارات �أو م���ن ال�سي���ارات المت�صلة التي تق���دم معلومات تتجاوز تل���ك التي ت�ستطيع 

. وت�شتم���ل وظائف القي���ادة الم�ؤتمتة عل���ى التوجيه والكبح 
(((

ال�سي���ارات نف�سها جمعه���ا 

والت�سارع لل�سيارة لفترة معينة من الزمن �أو فـي مواقف محددة حيث يتعين على ال�سائق 

.
(((

مراقبة عملية القيادة با�ستمرار

(1) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 
Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana, Louisiana State University, p.1.

(2) Ibid., p.1.
(3) Autonomous vehicles: The legal landscape in Germany, Authors: Frank Henkel, Jamie Nowak, Nikolas Smirra, 

Publication: August 11, 2016. https://www.nortonrosefulbright.com/en/knowledge/publications/0e91a75d/
autonomous-vehicles-the-legal-landscape-in-germany. 
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2- ال�سي���ارة ذاتي���ة القي���ادة)Autonomous( : ه���ي �سي���ارة مجه���زة وتت����سم ب����أن 

جمي���ع العمليات التي تتم داخ���ل تلك المركبة عمليات م�ؤتمت���ة بالكامل وجميع القرارات 

ا ب�أنه���ا �سيارة تعمل بالكامل  والتوجيه���ات يتم اتخاذها بوا�سط���ة ال�سيارة ، وتعرف �أي�ضً

دون تدخل ب�شري بناء على بيانات الإدخال ال�سابقة وبقدرتها على تعلم معلومات جديدة 

.
(((

والتكيف وفقــاً لذلك، وبوا�سطتها يتم اتخاذ جميع القرارات

وفقــ���ا للتعري���ف الأكر�ث� �شيوعًا، ف����إن ال�سيارة الم�ستقل���ة )AV( ه���ي: »ال�سيارة التي 

يمكنه���ا توجيه نف�سها دون تو�صيل ب����شري«، وبالتالي ف�إن ما يميز ال�سيارات �آلية القيادة 

ع���ن ال�سيارات الم�ؤتمتة �أن ال�سيارات الم�ؤتمتة تمر بعدة مراحل من الأتمتة، حيث يختلف 

م�ست���وى تدخل العن�ص���ر الب�شري بح�سب درج���ة الأتمتة التي و�صلت �إليه���ا المركبة. فـي 

المراح���ل الأولي���ة م���ن الأتمت���ة، تظل المركب���ة بحاجة �إلى تحك���م ب�شري فـ���ي العديد من 

الوظائ���ف، بينما تتقدم التقنيات فـي المراحل الأعلى لتقل���ل من هذا الاعتماد تدريجياً. 

�أما فـي ال�سيارات ذاتية القيادة بالكامل، ف�إن الحاجة �إلى وجود العن�صر الب�شري تختفـي 

تماماً، حيث تعتمد ال�سيارة على �أنظمتها الذكية فـي جميع وظائف القيادة؛ مما يجعلها 

قادرة على العمل بدون تدخل ب�شري على الإطلاق.

3- �سي���ارة بدون �سائ���ق )Driverless(: ه���ي ال�سيارة التي لي�س لديه���ا �سائق ب�شري 

.
(((

ب�سبب القدرة الذاتية لل�سيارة على العمل بالكامل بدون �سائق داخل �أو خارج ال�سيارة

4- �سي���ارة بدون �إن�سان )Unmanned(: ويعني عدم وجود �إن�سان فـي ال�سيارة �سواء 

.
(((

ك�سائق �أو راكب مع خيار �أن يتمكن ال�سائق من ت�شغيل ال�سيارة من خارجها

لذلك تتميز ال�سيارات ذاتية القيادة عن الم�ؤتمتة بمقدار ال�سلطة المتروكة للم�شغل فـي 

التحكم بال�سيارة �أو �إلى �أي مدى ت�ستطيع ال�سيارة �أن ت�سير دون التدخل من الم�شغل، كما 

يمك���ن التمييز بين ال�سيارة ب���دون �إن�سان وال�سيارة بدون �سائق بوجود الإن�سان من عدمه 

داخل ال�سيارة.

كم���ا نو�ضح �أن ال�سيارات ذاتي���ة القيادة هي فـي الوقت ذاته �سيارة بدون �سائق لكنها 

(1) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 
Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana. Louisiana State Universit, p.2.

	 https://rosap.ntl.bts.gov/view/dot/31501 (Last Visited 11/10/2024)
(2) Chester Wilmot and Marlon Greensword, Investigation into Legislative Action Needed to Accommodate the 

Future Safe Operation of Autonomous Vehicle in the State of Louisiana. Louisiana State Universit, p.2.
(3) Ibid, p.2.
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لي����ست بال�ضرورة كذلك حيث يمك���ن �أن يتم التنازل للم�شغل لقيادة المركبة عندما تكون 

و�سائل القيادة غير �آمنة.

الإدارة الوطني���ة لل�لاسمة المرورية عل���ى الطرق ال�سريع���ة )NHTSA( فـي الولايات 

المتح���دة الأمريكية و�ضعت ت�سل��ل�ساً هرمياً يت�ألف من خم����سة م�ستويات لت�صنيف مدى 

�أتمت���ة القي���ادة فـي المركب���ات، يو�ضح ه���ذا الت�سل�سل درج���ة قدرة المركب���ة على التحكم 

:
(((

بوظائف القيادة وال�سيطرة �أثناء ال�سير. الم�ستويات الخم�سة هي كما يلي 

1- عدم الأتمتة )المستوى صفر(: 

  فـ���ي ه���ذا الم�ستوى، لا تحتوي المركبة عل���ى �أي نظم �أوتوماتيكي���ة، ويكون ال�سائق هو 

المتحكم الوحيد والمبا�شر فـ���ي كافة وظائف القيادة مثل الفرامل، عجلة القيادة، دوا�سة 

الوقود، وغيرها من الأنظمة الأ�سا�سية للمركبة. هذا الت�صنيف ي�شمل المركبات التقليدية 

�أو البدائية التي تعتمد ب�شكل كامل على ال�سائق دون �أي م�ساعدة تقنية.

2- الأتمتة لوظائف محددة )المستوى 1(: 

  تق���دم المركبة فـي هذا الم�ست���وى �أتمتة جزئية لبع�ض الوظائ���ف المحددة، مثل نظام 

الثب���ات الإلكر�ت�وني �أو المكابح الم�شحونة م�سبق���اً. تتيح هذه التقني���ات للمركبة م�ساعدة 

ال�سائ���ق فـ���ي بع�ض الحالات، مثل تح�سين �سرعة الا�ستجاب���ة عند الكبح، لكنها لا تتدخل 

فـي وظائف القيادة الأخرى.

3- أتمتة الوظائف المدمجة )المستوى 2(: 

فـي هذا الم�ستوى، تعمل المركبة على �أتمتة وظيفتين �أ�سا�سيتين على الأقل، مثل الجمع 

بن�ي� نظام تثبيت ال�سرع���ة التكيفـي ونظام الحفاظ على الم�سار. يمك���ن لل�سائق فـي هذه 

الحالة تخفـيف تحكمه ببع�ض الوظائف، ولكن يظل مطلوباً منه �أن يكون متيقظاً وقادراً 

على التدخل عند ال�ضرورة.

))) حام���د �أحم���د ال�سودي الدرع���ي. »الم��سؤولية المدنية عن ح���وادث المركبات ذاتية القي���ادة )درا�سة مقارن���ة(«، جامعة الإمارات 

العربية المتحدة، مايو 2019، �ص 13.
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4- أتمتة القيادة الذاتية المحدودة )المستوى 3(:

المركبات فـي هذا الم�ستوى تتمتع بقدرة �أكبر على تحمل م��سؤولية القيادة، حيث يمكن 

لل�سائق التخلي عن ال�سيطرة على جميع وظائف ال�لاسمة فـي ظروف معينة، مثل القيادة 

فـ���ي بيئة مرورية محددة. ومع ذلك، لا ت���زال المركبة بحاجة �إلى عودة ال�سيطرة لل�سائق 

عند ال�ضرورة، ويجب �أن يكون ال�سائق جاهزاً للتدخل فـي فترات زمنية معقولة.

5- أتمتة القيادة الذاتية الكاملة )المستوى 4(:

هذه المركبات م�صممة لتقوم بتنفـيذ جميع وظائف القيادة الحرجة ب�شكل كامل، بما 

فـي ذلك مراقبة ظروف الطريق، من بداية الرحلة �إلى نهايتها. فـي هذا الم�ستوى، يتوقع 

م���ن ال�سائق �إدخال الوجه���ة المطلوبة فقط، ولكن لا يُطلب منه التدخل �أو التحكم فـي �أي 

جزء من عملية القيادة خلال الرحلة.

ن���ود الإ�شارة �إلى �أن الم�ست���وى الرابع، الذي ي�صنف على �أنه م�ست���وى القيادة الذاتية 

الكاملة، هو ما ي�شير ب�شكل مبا�شر �إلى ال�سيارات ذاتية القيادة ب�شكل كامل، وهو المفهوم 

الأ�سا����سي ال���ذي �سي�شكل محور ه���ذا البحث. �سنقوم فـي هذا البح���ث با�ستعرا�ض كافة 

جوانب هذا الم�ستوى من القيادة الذاتية.

ه���ذه التق�سيمات تتيح لن���ا فهماً �أعمق لتط���ور تكنولوجيا ال�سي���ارات الذاتية القيادة 

وكيفـي���ة تقدمها تدريجياً م���ن الاعتماد الكلي على ال�سائ���ق �إلى التحكم الكامل بوا�سطة 

الأنظمة الذاتية.

وبع���د بيان �أن���واع ال�سيارات ذاتي���ة القيادة وتعريفه���ا فقد يرى الباحث ب����أن الم�شرع 

الإمارات���ي قد �أخ���ذ بالاتجاه المو�سع فـي تعريف ال�سيارات ذاتي���ة القيادة والتي قد تتميز 

بالقي���ادة والتحك���م ومراقبة البيئة الت���ي تحيطها �أثناء �سيرها عل���ى الطرقات من تلقاء 

نف�سه���ا دون الحاج���ة لوجود ال�سائق الب����شري �إطلاقــاً، كما دلت عل���ى �أن هذا النوع من 

ال�سيارات له���ا نف�س المميزات وم�ستويات ال�لاسمة والأم���ان والقدرة على �إحلال ال�سائق 

ا بينت  الب����شري فـي �أداء مه���ام القيادة من نقط���ة الانطلاق �إلى محطة الو�ص���ول، �أي�ضً

ب�أنه���ا ق���د لا ت�ستدعي وجود �سائق ب�شري �أو يكون موج���ودًا كراكب لا يلزم �أي تدخل منه 

فـ���ي عملي���ة الت�شغيل حتى فـي الح���الات الطارئة؛ مما يعني �أنها ق���ادرة على تولي زمام 
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، وهذا هو الأ�صل 
(((

التحكم وال�سيطرة على ال�سيارة فـي �أغلب الظروف العادية والطارئة

�إلّا �أن هن���اك من ال�سيارات الذاتية ما يتطلب تدخلًا م���ن ال�سائق الب�شري وفقــاً لم�ستوى 

الأنظم���ة والتقنيات التي زودت بها وهو ما تم ذكره فـي تعريف المركبة ذاتية القيادة فـي 

القانون رقم ٩ ل�سنة ٢٠٢٣، وبالتالي ف�إن لهذه ال�سيارات م�ستويات مختلفة تم تحديدها 

وفقـ���ا لدرجة تدخل ال�سائق الب�شري فـي التحك���م وال�سيطرة عليها وم�شاركته فـي عملية 

القيادة �إلى جانب مدى اعتماده على الأنظمة والتقنيات الم�ساعدة له فـي القيادة وتجنب 

، �إلّا �أنن���ا نتناول فـي هذا البح���ث �إ�شكالية الم�سئولية 
(((

الح���وادث فـي الظ���روف الطارئة

المدنية والجنائية لل�سيارات ذاتية القيادة والتي لا تتطلب �أي تدخل ب�شري. 

(1) Driggs-Campbell, K. R., Shia, V. and Bajcsy, R. (2014), “Decisions for autonomous vehicles: integrating sen-
sors, communication, and control,” Proceedings of the 3rd international conference on High confidence net-
worked systems, pp. 59-60.

(2) SAE Internationalc, SAE International Releases Updated Visual Chart for Its “Levels of Driving Automation” 
Standard for Self-Driving Vehicle (2018).
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الفصل الأول

الأساس القانوني للمسئولية المدنية فـي السيارات ذاتية القيادة

لا ����شك �أن ال�سيارات ذاتية القيادة، �ستواجه تحديات قانونية كثيرة، ��شأنها فـي ذلك 

�����شأن العدي���د من الابتكارات الجديدة، كم���ا �أن ازدهار تكنولوجيا ال���ذكاء الا�صطناعي 

�سيكون لها دورًا فاعلًا فـي ت�صنيع وا�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة. 

وم���ن التحديات القانونية البارزة فـي مج���ال ال�سيارات ذاتية القيادة فكرة الم�سئولية 

المدنية، حيث �سي�ؤدي ع�صر ال�سيارة ذاتية القيادة �إلى اختفاء ال�سائق من مهنة القيادة، 

حي���ث �ستقود ال�سيارات نف�سها بنف�سها، ومع هذا التغير�ي� تثار �إ�شكالية تحديد الم�سئولية 

المدني���ة ع���ن مخاطر ال�سيارات ذاتية القي���ادة، حيث يكمن �إطار العم���ل الحالي لقواعد 

 والذي �سيختفـ���ي بطبيعة الحال مع التقدم المذهل فـي 
(((

الم�سئولي���ة المدنية حول ال�سائق

مجال ال�سيارات ذاتية القيادة.

ولا ����شك �أن ال�سي���ارات ذاتي���ة القي���ادة �ستواج���ه طريقً���ا �صعبً���ا �أمام قب���ول جمهور 

الم�ستخدمن�ي� لها وتقب���ل مخاطرها، وكذلك فـي دع���اوى الم�سئولية �أم���ام الق�ضاء، وفـي 

نظرة الم�شرع لها بتقرير قواعد الم�سئولية المدنية.

وفـ���ي ظل قواعد الم�سئولية الحالية، عن���د تطبيقها على ال�سيارات ذاتية القيادة، تُثار 

العدي���د من الت�سا�ؤلات، ب�صفة خا�صة عندما ينتظر الجميع من ال�سيارات ذاتية القيادة 

ا يطلبون���ه من ال�سائقين الب�شر، فتث���ار الت�سا�ؤلات حول م���ا �إذا كانت الم�سئولية  ّ �أكر�ث� مِم

الم�شددة تنطبق على ال�سيارات ذاتية القيادة مثل الم�سئولية المو�ضوعية والم�سئولية القائمة 

عل���ى الخط����أ المفتر�ض؛ وكيف ينبغي تق�سي���م الخط�أ بين المدعين م���ن الب�شر وال�سيارات 

ذاتي���ة القي���ادة؛ وكيف ينبغ���ي للمحاكم توزيع الم�سئولي���ة بين الإن����سان والتكنولوجيا فـي 

الأنظمة الم�ستقلة جزئيًا فـي ال�سيارات.

ولا �شك �أن دور م�شغل ال�سيارة �سيختلف وفق الم�ستوى الذي تنتمي له ال�سيارة، فهناك 

خم����سة م�ستويات لل�سيارات ذاتي���ة القيادة تعتمد على مدى �أتمتة ه���ذه ال�سيارة، يتطور 

ب��شأنه���ا دور م�شغله���ا، وتت�أ�س�س الم�سئولية المدني���ة وفق نظريات متع���ددة منها الم�سئولية 

(1) W. Pagekeeton et al., Prosser and Keeton on the law of torts§ 73, 5th ed. 1984, at 522-523.
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ع���ن الخط�أ، والم�سئولية المفتر����ضة، وهو ما �سوف نتناوله فـي هذا الف�صل. وعليه تنق�سم 

الدرا�سة فـي هذا الف�صل على النحو التالي:

• الـمبحث الأول: الـم�سئولية المدنية للم�شغل فـي ال�سيارات ذاتية القيادة.	

• المبحث الثاني: الم�سئولية المدنية للمنتج والوكيل فـي ال�سيارات ذاتية القيادة	
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الـمبحث الأول

الـمسئولية الـمدنية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة

تت����سم عملية ت�شغيل ال�سي���ارات ذاتية القيادة بطبيعة خا�صة فـ���ي مواجهة ال�سيارات 

التقليدية، وتختلف عملية الت�شغيل ح�سب م�ستوى الأتمتة التي توجد فـيها ال�سيارة.

وتعتم���د ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �إدارتها وقيادتها على �أدوات تحكم فنية وتقنية، 

تختل���ف على ح�سب م�ستوى ال�سيارة ذاتية القي���ادة ودرجة ا�ستقلاليتها، فكما ذكرنا من 

قب���ل �أن هناك خم����سة م�ستويات لل�سيارات تتف���اوت ب��شأن كل م�ست���وى منها مدى تطلب 

العن�صر الب�شري كم�شغل لل�سيارة، وح�سب الظروف والبيئة التي �ستعمل فـيها ال�سيارة.

وبالنظر للتقدم الهائل فـي مجال النقل البري للأ�شخا�ص، وب�صفة خا�صة ال�سيارات 

ذاتي���ة القيادة، تظهر �إ�شكالية كبرى ب��شأن تحــديد �شخ����ص الم�سئول عن حدوث ال�ضرر 

بالأ�شخا����ص �أو الممتلكات، ون�ستطيع القول ب�أن الم�سئولية المدنية التي تن��شأ عن ال�سيارات 

ذاتي���ة القي���ادة بالن�سبة للح���وادث المتعلقة به���ا، تختلف تمامً���ا عـــن ال�ص���ور التقليدية 

للحوادث النا�شئة عـــن ال�سيارات التقليدية.

كن تحديد الم�شغل بكونه من يملك ال�سيطرة المادية والفعلية على مركبة �آلية �أو  كما ُمي

���ا يتطلب ح�ضور هذا ال�شخ�ص ج�سديًا فـي ال�سيارة لا�ستئناف  ّ مركبة ذاتية القيادة، مِم

كن الاعتداد بهــذا التعريف حتى الم�ستوى  ال�سيط���رة المادية على �أنظمة القيادة، ولكن ُمي

الثال���ث من ال�سيارات ذاتية القيادة، ولكن لا يُعتد به بالن�سبة للم�ستوى الرابع واللذان لا 

يحتاجان لم�شغل ب�شري فـي مهمة القيادة.

وتعت�ب��ر ال�سي����ارات ذاتي����ة القيادة -ب�صف����ة خا�ص����ة ذات الم�ست����وى الأعلى- مــ����ن الأمور 

الم�ستحدثة، بل ولم تتح لا�ستخدام المواطنين ب�شكل كامل بعد ولا توجد �سوابق ق�ضائية �أمريكية 

ب��شأن الم�سئولية عن الحوادث النا�شئة عن ال�سيارات ذاتية القيادة ذات الم�ستوى الأعلى.

وهكذا... فــ�إن دور ال�سائق الب�شري يتطور ب�شكل متفاوت عــــلى ح�سب الم�ستوى الذي 

ا لا يمك���ن معه القول -ب����شكل مطلق- ب����ضرورة تحمل ال�سائق  ّ تك���ون فـي���ه ال�سيارة، مِم

الب����شري للم�سئولية فـي جميع الأحوال، فكلم���ا كان دور ال�سائق الب�شري بارزًا فـي �إدارة 

وقيادة ال�سيارة، كلما كان تحديد الم�سئولية عليه �أ�سهل.
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وعلي���ه نتن���اول بدرا����سة تعريف الم�شغ���ل والتكيي���ف القان���وني لم�سئوليت���ه المدنية عن 

الح���وادث الناجمة من ال�سيارات ذاتية القي���ادة وتناول �أهم الالتزامات القانونية الملقاة 

على عاتقه، وذلك على النحو التالي:

أولًا- تعريف الـمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

يختل���ف دور م�شغ���ل ال�سي���ارة ذاتية القيادة حي���ث يمكن �أن يكون فـ���ي بع�ض الأحيان 

ال�سائ���ق �أو الراك���ب، ولكن يظ���ل م�شغل ال�سي���ارة هــو الم�سئ���ول عنها مــن حي���ث الإدارة 

والرقاب���ة وال�سيط���رة. وقام بع�ض��� الم�شرعين بتنظيم ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة، وبهذا 

التنظي���م فق���د اختلف الأمر تمامًا عمّ���ا كان �سائدًا من قبل ب�����شأن ال�سيارات التقليدية، 

والت���ي تتطلب وجود �سائق ب����شري وهو الم�شغل لها وهو من يمل���ك ال�سيطرة الكاملة على 

ال�سي���ارة ومحركاتها و�أنظم���ة الت�شغيل المختلفة، بل و�سمحت بع�ض��� الت�شريعات باعتبار 

ا باعتراف الم�شرع بذلك. نظام القيادة الذاتي �أو الآلي مرخ�صً

وبتطبي���ق �أنظمة الت�شغي���ل عن بُعد، �سيكون له���ا �أثر �إيجابي على القب���ول العام على 

الأق���ل - خلال الفترة الانتقالية عندما يتردد الم�ستهلكون فـي ا�ستخدام ال�سيارات ذاتية 

القيادة، حيث يمكن �أن ي�شعر معها النا�س بالأمن والأمان.

وقد عرف الم�شرع الإماراتي فـي القانون رقم ٩ ل�سنه ٢٠٢٣ المُ�شغل: »ب�أنه �أي �شخ�ص 

م�صرح له من الهيئة بمزاولة ن�شاط ت�شغيل ال�سيارات ذاتية القيادة، وي�شمل ذلك مالك 

 .
(((

المركبة«

فق���د ن����ص الم�شرع الإماراتي فـ���ي القانون رق���م ٩ ل�سنة ٢٠٢٣ عل���ى م�سئولية المُ�شغل 

التعوي�ض��� عن الأ�ضرار التي تلحق بالأفراد ب�سبب الحوادث الناتجة عن ال�سيارات ذاتية 

القي���ادة، ولا يمنعه ذلك من حقه فـي الرجوع عل���ى المت�سبب الحقيقي بهذه الأ�ضرار بما 

دفعه المُ�شغل للم�ضرور ولا تقع �أي م�سئولية على الهيئة ب�سبب الأ�ضرار التي تحدث للغير 

.
(((

نتيجة ا�ستخدام المركبة ذاتية القيادة

وق���د عرّف الم�شغل الب�شري فـي ولاية تك�سا�س بكون���ه: »ال�شخ�ص الطبيعي فـي مركبة 

))) المادة )٢( من قانون تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣.

))) المادة )١٤( من قانون تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣.
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�آلية والذي يتحكم فـي مهمة القيادة الديناميكية ب�أكملها«، واعتبر الم�شرع فـي هذه الولاية 

مال���ك نظام القيادة الآلي هـــو م�شغل ال�سيارة الآلية فقط لغر�ض تقييم الامتثال لقوانين 

المرور �أو قوانين ال�سيارات المعمول بها، بغ�ض النظر عمّا �إذا كان ال�شخ�ص موجودًا فعليًّا 

.
(((

فـي ال�سيارة �أثناء ت�شغيل ال�سيارة

ووفقــاً لبع�ض��� الولايات الأمريكية يعتبر مالك المركبة الآلية �أو م�ست�أجرها هو م�شغل 

.
(((

ال�سيارة وفقــاً لمتطلبات قوانين المرور وقوانين ال�سيارات المعمول بها على الطرق

بينم���ا يق���وم الم�شغ���ل بعملية ت�شغي���ل ال�سيارة بما تفر����ضه من �سيطرة عل���ى ال�سيارة 

و�أنظمته���ا، وتعرف ولاية “Michigan” الأمريكية الم�شغ���ل بكونه ال�شخ�ص غير ال�سائق 

ال���ذي يقوم بت�شغيل مركبة �آلي���ة على �شارع �أو طريق �سريع، �أو م���ن يقوم بت�شغيل مركبة 

، وتم انتقاد ه���ذا التعريف للم�شغل حيث لا 
(((

ذاتي���ة القي���ادة على �شارع �أو طري���ق �سريع

يتن���اول دور الم�ستخدمن�ي� فـي توفـير معلوم���ات لأنظمــــة ال�سيارة حت���ى ولــــو من خــــلال 

 .
(((

تحديد الوجهة لمركبات الم�ستويين المتقدمين

وي�ؤك���د هـــذا الانتقاد �أنه فـي مجال ا�ستعمال وا�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة يقع 

عل���ى عاتق الراك���ب عدة التزامات، نذك���ر منها: يجب على الراك���ب الالتزام بمتطلبات 

الأم���ن وال�لاسمة المعتمدة من هيئة الطرق والموا�ص�ل�ات �أو الم�شغل �أو الجهات المخت�صة، 

كم���ا يلتزم بع���دم العبث ب�أنظم���ة وبرامج المركبة �أثن���اء ا�ستخدامه لها، كم���ا يلتزم بعد 

.
(((

�إدخال �أي مواد ت�ؤثر على �لاسمة المركبة و�أنظمتها

(1) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is current through the 2023 Regular 
Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot propositions).

	 https://statutes.capitol.texas.gov/docs/tn/htm/tn.545.htm
(2) Code of Ala. § 32-9B-4, § 32-9B-4. Vehicle operator; licensing of automated driving system., Code of Ala. 

§ 32-9B-4 (Current through the end of the 2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but not 
including corrections and changes made to the 2023 session laws by the Code Commissioner.).

	 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/
 (a) The owner of an automated commercial vehicle, or the lessee if the vehicle is leased or rented, is considered the 

operator of the vehicle for the purpose of assessing compliance with applicable traffic or motor vehicle laws, 
including the rules of the road.

(3)  257.36a “Owner-operator” defined., MCLS § 257.36a https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id =urn: contentItem:8JD6-2DX2-8T6X-74CV-00000-00&context=1516831. (Last Visited 
11/10/2024)

(4) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. 
L. J., 2023, p.315.

))) راجع المادة )13( من القانون رقم 9 ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.
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ووفقــاً للتعريفات المتعددة للم�شغل والتي تدور فـي ذات المعنى �إلّا �أنها لا ت�شير بطبيعة 

الحال للركاب �أو الم�ستخدمن�ي� باعتبارهم م�شغلين لل�سيارات ذاتية القيادة، ولا يتحملوا 

�أي م�سئولي���ة ع���ن ت�شغيل ه���ذا النوع من ال�سي���ارات �أو الإ�شراف عليه���ا، وب�صفة خا�صة 

ال�سيارات التي لا يوجد فـيها تدخل ب�شري والتي يقل لحد كبير �أو ينعدم فـيها دور الم�شغل 

الب�شري.

وق���د تبنى الم����شرع الإماراتي المذهب المو�ضوع���ي فـي القانون رق���م )٩( ل�سنة ٢٠٢٣ 

ب��شأن تنظيم ت�شغيل ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي، حيث �إنه �ألقى الم�سئولية عن 

، فقد ن�صت المادة )١٤( على �أنه: »يتحمل المُ�شغل 
(((

تعوي�ض��� الأ�ضرار على عاتق المُ�شغل

م�سئولي���ة التعوي�ض عن الأ�ضرار الت���ي تلحق بالأفراد �أو الممتل���كات ب�سبب المركبة ذاتية 

القي���ادة، ولا يخل ذلك بحقه فـ���ي الرجوع على المت�سبب الحقيقي به���ذه الأ�ضرار، وفقـاً 

للقواعد العامة فـي الم�سئولية المقررة فـي هذا ال��شأن«. 

�إلّا �أنّ الم����شرع الإماراتي افتر�ض��� وجود الم�شغل داخل ال�سيارة ذاتية القيادة فـي �أثناء 

وق���وع ال�ضرر �أو يتحكم فـ���ي ال�سيارة عن بُعد، وهنا يثور الت�سا�ؤل حول �إ�شكالية الم�سئولية 

لل�سي���ارات ذاتي���ة القيادة والتي لا تتطلب �أي تدخل ب�شري وفـي حالة فقد الم�شغل التحكم 

فـي ال�سيارة ذاتية القيادة عن بعد لأي �سبب من الأ�سباب؟!!.

ك���ن تعريف الم�شغل بكونه ال�شخ�ص الذي يملك ال�سيطرة المادية والفعلية  و�إذا كان ُمي

���ا يتطلب ح�ضور هــ���ذا ال�شخ�ص ج�سديًا  ّ عل���ى مركبة �آلية �أو مركب���ة ذاتية القيادة، مِم

ا  فـ���ي ال�سيارة لا�ستئناف ال�سيط���رة المادية على �أنظمة القيادة، فـيعد ذلك تعريفًا تقليديًّ

للم�شغل ووفقـاً لهذا التعريف ف�إنه ي�شمل الم�شغلين للمركبات غير المتقدمة، وي�شمل ب�صفة 

خا�ص���ة م�ستوي���ات القيادة الذاتية حت���ى الم�ستوى الثالث منها، لك���ن لا يدخل فـي نطاقه 

الم�ستوى الرابع.

وتخط���ط ال�شركات لإن����شاء مراكز ات�صال يق���وم فـيها الم�شغل���ون الب�شريون عن بُعد 

))) راج���ع الم���ادة رقم )2( من القانون رقم )9( ل�سن���ة 2023، ب��شأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي، تعريف المُ�شغل، 

حيث �إنه: »�أي �شخ�ص مُ�صرح له من الهيئة بمزاولة الن�شاط، وي�شمل مالك المركبة ذاتية القيادة«.
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 مركباته���ا الذاتية القيادة عن كث���ب، ويكونون على ا�ستع���داد لل�سيطرة على 
(((

بمراقب���ة

ال�سيارة فـي حالة الطوارئ.

و�سيك���ون الم�شغلون الب�شريون قادرون على توجيه �أدوات التحكم فـي ال�سيارة عن بُعد 

.
(((

من المركز والتخلي عن ال�سيطرة عندما يعود كل �شيء �إلى طبيعته

وفـ���ي الواق���ع تتوق���ع الإر�شادات الحاج���ة �إلى �سائق عن بُع���د �أو ت�شغيل ع���ن بُعد فـي 

الم�ستقبل، وهي تُعرّفه على �أنه ال�سائق الذي لا يجل�س ج�سديًا فـي و�ضع ي�سمح له بممار�سة 

الكب���ح والت�سارع والتوجي���ه واختيار ترو�س ناقل الحركة يدويًا داخ���ل ال�سيارة، ولكنه مع 

.
(((

ذلك لا يزال قادرًا على ت�شغيل ال�سيارة

كّن  وعل���ى ذل���ك... يعرف نظ���ام الت�شغيل عن بُعد ب�أن���ه جهاز مدمج فـ���ي ال�سيارة ُمي

الم�شغل الب�شري عن بُعد من مراقبة وتنفـيذ بع�ض �أو كل مهام القيادة. 

، يُعرف نظام الت�شغيل عن بُعد عل���ى �أنه الأجهزة والبرامج 
(((

ووفقـ���ا لولاية فلوري���دا

المثبتة فـي ال�سيارة والتي تتيح للم�شغل الب�شري الإ�شراف عن بُعد على الجوانب الأ�سا�سية 

للقيادة الديناميكية �أو تنفـيذها بالكامل.

(1) The user of an autonomous vehicle (AV) who controls the car remotely is often referred to as a remote operator 
or teleoperator. This individual interacts with the vehicle from a distance, using advanced communication sys-
tems and interfaces to monitor and guide the AV›s operations when necessary. Remote operators play a crucial 
role in scenarios where the vehicle encounters complex situations that require human judgment or interven-
tion, thus ensuring safety and efficiency in the deployment of autonomous vehicles​ (Cambridge)​​ (McKinsey & 
Company)​.

    “USER NEED-ORIENTED CONCEPT DEVELOPMENT OF AUTONOMOUS VEHICLES”, Ferdinand 
Schockenhoff, Adrian König, Maximilian Zähringer and Markus Lienkamp, 27 July 2021, Cambridge Univer-
sity Press.

     “McKinsey’s 2023 global executive survey on autonomous driving reveals that despite recent uncertainties, the 
autonomous-vehicle industry is beginning to take shape.” McKinsey & Company.

	 https://www.cambridge.org/core/services/aop-cambridge-core/content/view/BCB4D32A5A95EB-
616DA290E575939066/S2732527X21005964a.pdf/user-need-oriented-concept-development-of-autonomous-
vehicles.pdf

	 https://www.mckinsey.com/features/mckinsey-center-for-future-mobility/our-insights/autonomous-vehicles-
moving-forward-perspectives-from-industry-leaders

(2) Andrew J. Hawkins, A Driverless Waymo Got Stuck in Traffic and Then Tried toRun Away from Its Support 
Crew, THE VERGE (May 14, 2021,) 

       https://www.theverge.com/2021/5/14/22436584/waymo-driverless-stuck-traffic-roadside-assistance-video (Last 
Visited 10/11/2024)

(3) U.S. DEP›T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF TRANSPORTATION AUTOMATED VE-
HICLES 3.0 18 (Oct. 2018), p.46.

      https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/policy-initiatives/automated-vehicles/320711/preparing-
future-transportation-automated-vehicle-30.pdf (Last Visited 11/10/2024)

(4) Fla. Stat. § 316.003,39-01-01.2. Autonomous vehicle operations., N.D. Cent. Code, § 39-01-01.2 (Current 
through all legislation from the 68th Legislative Assembly- Special Session (2023).

	 https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-legislation&id urn:contentItem:8V85-M542- D6RV-
H4HN-00000- 00&context=1516831. 
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ويُق�ص���د بم�صطل���ح »الم�شغل الب�شري عن بُعد هو ال�شخ����ص الطبيعي الذي لا يتواجد 

فعليًا فـي مركبة مجهزة بنظام قيادة �آلي، والذي يقوم بت�شغيل ال�سيارة �أو مراقبتها من 

م���كان بعيد، ويملك الم�شغل الب�شري عن بُعد القدرة عل���ى �أداء جوانب مهمة فـي القيادة 

الديناميكية للمركبة �أو الت�سبب فـي و�صول ال�سيارة �إلى الحد الأدنى من حالة الخطر«.

 ب�أنه: »الأجهزة 
(((

كم���ا تم تعريف نظام الت�شغيل عن بُعد فـي ولاي���ة �ألاباما الأمريكية

والبرامج المثبتة عل���ى �سيارة تجارية والتي ت�سمح لل�سائق عن بُعد بت�شغيل ال�سيارة«. كما 

كنه  تم تعري���ف الم�شغل ع���ن بُعد - فـي هذه الولاي���ة- ب�أنه: »ال�شخ�ص الطبيع���ي الذي ُمي

 )DDT( التوا�صل مع ركاب مركبة �آلية عبر رابط ات�صال«، والأهم من ذلك يمكنه تنفـيذ

�أو ال�سيطرة على ال�سيارة لتحقيق الحد الأدنى من حالة المخاطر. 

 �أن يكون لدى هذا الم�شغ���ل عن بُعد رخ�صة قيادة من �أجل 
(((

وتتطل���ب بع�ض الولايات

التحكم فـي ال�سيارة ومراقبتها والتعامل معها، ويُعتبر الم�شغل عن بُعد هو م�شغل ال�سيارة 

ويخ����ضع للامتثال لقوانين الم���رور �أو قوانين ال�سيارات المعمول به���ا، بما فـي ذلك قواعد 

الطريق.

وق���د اتخذ الم����شرع الإماراتي ب�إلزامية الترخي�ص للم�شغ���ل ولم يُحدد �إذا كان الم�شغل 

يعمل عن بُعد �أم من داخل ال�سيارة وهو ما �سوف نتناوله بالدرا�سة فـيما بعد.

وتق���وم بع�ض ال����شركات بتطوير وا�ستخ���دام �أنظمة الت�شغيل عن بُع���د، و�ستكون هذه 

الأنظم���ة �أ�سا�سية ل�لاسمة ال���ركاب داخل ال�سيارات ذاتية القي���ادة وم�ستخدمي الطريق 

الآخرين. 

و�سوف تتطور هذه التكنولوجيا كمعيار فـي الم�ستقبل - مثل �أحزمة الأمان �أو لن تكون 

هناك حاج���ة �إلى و�سائد هوائية �أو �إذا �صمم الم�صنعون مركبة من الم�ستويات من الرابع 

حت���ى ال�ساب���ع �ستكون �آمنة وموثوق���ة، وعلى عك�س��� ال�سائق العادي المرخ����ص للمركبات 

(1) Code of Ala. § 32-9B-1, § 32-9B-1. Definitions., Code of Ala. § 32-9B-1 session (Current through the end of the 
2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but not including corrections and changes made to 
the 2023 laws by the Commissioner). 

	 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-1/ (Last Visited 10/11/2024)
(2) Id, Code of Ala. § 32-9B-6,& Id,Fla. Stat. § 316.003.
	 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-6/ (Last Visited 10/11/2024)
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التقليدي���ة، �سيحتاج ال�سائقون عن بُع���د �إلى تكنولوجيا متقدمة ليتمكنوا من التحكم فـي 

المركبة الذاتية، و�سي�شرفون على العديد من ال�سيارات فـي الوقت نف�سه، وبالتالي ينبغي 

 .
(((

تو�ضيح م�سئوليات ال�سائقين عن بُعد من قبل الم�شرع بقواعد وا�ضحة ومحددة

ثانيًا- �التكيي���ف القانون���ي للمس���ئولية المدني���ة للمش���غل فـ���ي الس���يارات ذاتي���ة 

القيادة: 

تتع���دد الحالات التي تقوم فـيها م��سؤولية الم�شغل المدنية فـي ال�سيارات ذاتية القيادة، 

فم���ن الممك���ن �أن تقوم تلك الم��سؤولية عن خط�أه ال�شخ�صي، و فـي تلك الحالة يجب توافر 

�أركان الم��سؤولي���ة المذكورة فـي المادة )163( من القانون المدني الم�صري من خط�أ و�ضرر 

، و من الممكن �أن تقوم م��سؤولية الم�شغل عن حرا�سة الأ�شياء، و فـي تلك 
(((

وعلاقة �سببية

الحال���ة تثب���ت م��سؤولية الم�شغل المدنية طالم���ا �سببت الآلات الميكانكية الت���ي فـي حرا�سته 

.
(((

�ضررًا وذلك وفقاً للمادة )178( من القانون المدني الم�صري

وق���د اختلفت الاتجاهات الفقهية والت�شريعات فـ���ي تطبيق �أي نوع من �أنواع الم�سئولية 

عل���ى الم�شغل، فهل يطبق الم��سؤولية عن الخط����أ ال�شخ�صي؟ )المذهب ال�شخ�صي( �أم عن 

حرا����سة الأ�شياء؟ )المذهب المو�ضوعي(، وهذا ما يدفعن���ا �إلى تق�سيم التكييف القانوني 

كالتالي:

)أ( مسؤولية المشغل عن الخطأ الشخصي:

يُ�شترط لتطبي���ق قواعد الم�سئولية المدنية بداهة، تحديد �شخ�ص الم�سئول، فال�شخ�ص 

دائمً���ا يُعد محور الم�سئولية، حتى فـ���ي ظل انت�شار و�سائل التكنولوجيا الحديثة فـي مجال 

الآلات وغيره���ا، ف�إن هناك �شخ�ص م�سئول يمكن الرج���وع عليه بالتعوي�ض عن الأ�ضرار 

دثها الأ�شياء، و�أيًّا كان �أ�سا�س الم�سئولية التي يتم الرجوع بها، ف�إن تحديد �شخ�ص  التي ُحت

الم�سئول يُعد الأ�سا�س لتطبيق القواعد القانونية.

(1) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Technology in light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. 
L. J., 2023, p.315.

))) راجع �أحكام المادة )163( من القانون المدني الم�صري: »كل خط�أ �سبب �ضررًا للغير يلزم من ارتكبه بالتعوي�ض«.

))) راج���ع �أحكام الم���ادة )178( من القانون المدني الم�صري: »كل من تولى حرا�سة �أ�شياء تتطلب حرا�ستها عناية خا�صة �أو حرا�سة 

�آلات ميكانيكي���ة يك���ون م�سئولًا عم���ا تحدثه هذه الأ�شياء من �ضرر، ما لم يثبت �أن وقوع ال����ضرر كان ب�سبب �أجنبي لا يد له فـيه، 

هذا مع عدم الإخلال بما يرد فـي ذلك من �أحكام خا�صة«.
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وفـ���ي ال�سواب���ق الق�ضائية الت���ي تم البت فـيها كان���ت الحوادث تنط���وي على �سائقين 

م�شتتن�ي� ومهملين وثبت خط�أه���م، حيث واجهوا اتهامات بالإهم���ال، مثل الحادث الذي 

وق���ع نتيجة عدم وجود �أحد الأ�شخا����ص خلف عجلة القيادة عندما انحرفت ال�سيارة عن 

.
(((

م�سارها وا�صطدمت ب�شجرة كما حدث ذلك فـي حادثة ولاية تك�سا�س

وفـي واقعة �أخرى فـي ولاية كاليفورنيا الأمريكية، ثبت �أن الم�شغل كان يلعب لعبة على 

ا �أدى �إلى  ّ دد م�سارها مِم الهات���ف المحمول عندما فقدت ال�سيارة ر�ؤية الخطوط التي ُحت

، حيث يمك���ن �أن ت�ؤدي الا�ضطراب���ات للت�أثير على 
(((

ا�صطدامه���ا بالحاجز الخر����ساني

قُ���درة ال�سي���ارة ذاتية القيادة على ق���راءة الطريق المحيط واللافت���ات من خلال �أجهزة 

الا�ست�شع���ار الخا�ص���ة بها مما تتطلب معه���ا الحاجة الطارئة لتدخ���ل الم�شغلين لل�سيطرة 

، حيث ي�شترط لترخي����ص ال�سيارات ذاتية القيادة �أن تكون مهي�أة لقراءة 
(((

عليه���ا يدويًا

علام���ات ال�سير والتعام���ل معها، كما تكون مهي����أة للتعامل مع �أولوي���ات الطريق وال�سير 

علي���ه، و�أن تتوافر فـيها معايير الأمن وال�لاسمة والموا�صف���ات والأنظمة اللازمة للتعامل 

، ومع توافر �شروط ترخي�ص ال�سيارة ذاتية القيادة ف�إن هذا 
(((

م���ع الطريق وم�ستخدميه

لا ينفـ���ي دور الم�شغ���ل لهذه ال�سيارة. وعلى الرغم من تطل���ب ا�شتراطات الترخي�ص التي 

تثبت �أمان ال�سيارات ذاتية القيادة، �إلّا �أن ذلك لا يمنع هذا النوع من ال�سيارات مع توافر 

الا�شتراط���ات فـي الت�سبب فـي ح���وادث الطريق ووقوع �إ�صاب���ات ووفـيات، حيث �صدمت 

�إحدى ال�سيارات ذاتية القيادة امر�أة على دراجة وقتلتها دون �أن تُبطئ �سرعتها، بعد �أن 

.
(((

ف�شلت فـي التعرف عليها على �أنها راكبة دراجة

كن �أن ين����سب �إلى م�شغل ال�سيارة خط�أ  ويت����ضح من ذلك �أنه فـ���ي الوقائع ال�سابقة ُمي

(1) Bill Vlasic & Neal E. Boudette, Self-Driving Tesla Was Involved in Fatal Crash, U.S. Says, N.Y. TIMES (June 
30, 2016).

  https://www.nytimes.com/2016/07/01/business/self-driving-tesla-fatal-crash-investigation.html (Last Visited 
10/11/2024)

(2) Andrew J. Hawkins, The World›s First Robot Car Death Was the Result of Human Error- And It Can Happen 
Again, THE VERGE (Nov. 20, 2019), https://www.theverge.com/2019/11/20/20973971/uber-self-driving-car-
crash-investigation-human-error-results (Last Visited 10/11/2024)

(3) Chaffin Mitchell, How Can Self-Driving Cars «See› in Rain, Snow and Fog?, ABC 10 (last updated Jan. 2021).
	 https://www.abc10.com/article/weather/accuweather/self-driving- 8, cars-radar inclement -weather-rain-fog-

snow/507-0438604e-ef32-4c0a- 9634-99a6ec71fa12 (Last Visited 10/11/2024)

))) فـي �شروط ترخي�ص المركبة ذاتية القيادة، راجع: المادة )8( من القانون رقم )9( ل�سنة ٢٠٢٣، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات 

ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.

(5) Lulu Chang & Luke Dormehl, 6 Self-driving Car Crashes that Tapped the Brakes on the Autonomous Revolu-
tion, DIGITAL TRENDS (June 22, 2018).

	 https://www.digitaltrends.com/cool-tech/most-significant-self-driving-car-crashes/ (Last Visited 10/11/2024)
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يتحم���ل بمقت�ضاه الم�سئولية المدنية، كما �أن ال�سيارات التي ت�سببت فـي الحوادث فـي تلك 

الوقائ���ع على الرغ���م من كونها تحوي �أنظم���ة ت�شغيل ذاتية لم تكن م�ؤتم���ة ب�شكل كامل، 

وعل���ى ذلك كان تحديد الخط�أ ون�سبته لل�سائق لم يثر �صعوبة بالغة، حيث كان ال�سائق �أو 

الم�شغل يتمتع بدور �إيجابي وفاعل �أثناء ت�شغيل ال�سيارة.

وم���ع ذلك �سيكون الت�سا�ؤل �أ�صع���ب فـي حالة ال�سيارات ذاتية القي���ادة ب�شكل م�ستقل 

وكام���ل، خا�صة الم�ست���وى الرابع، ب��شأن من يتحم���ل الم�سئولية وكيفـي���ة تحديده، وب�صفة 

كن ن�سب���ة �إهمال �أو خط�أ للم�شغلين، ويلاح���ظ �أن تحديد دور م�شغل  خا�ص���ة عندما لا ُمي

ك���ن �أن يكون له �أث���ر بالغ فـي مج���ال الم�سئولية المدني���ة، على �سبيل  ال�سي���ارة الذاتي���ة ُمي

المثال: تعمل الم�سئولية عل���ى تحويل تكلفة حوادث الطرق �إلى ال�سائقين و�شركات الت�أمين 

الخا�ص���ة بهم، ويه���دف هذا النظ���ام �إلى ت�شجيع ال�سائقين على توخ���ي الحذر واحترام 

قواعد الطريق ال�سريع.

و�إذا كان���ت الم�سئولي���ة المدنية تقوم عل���ى �أركان ثلاثة وهي: الخط����أ وال�ضرر وعلاقة 

كن اعتباره الأ�صعب فـي الم�سئولية،  ال�سببية بينهما، وباعتبار الخط�أ الركن الأول، بل وُمي

وقوامـــ���ه �إدراك ال�شخ�ص الم�سئول، �إلّا �أن الإدراك لي�س ركنًا لثبوت ال�شخ�صية القانونية 

�أو الاعـــر�ت�اف به���ا، بل ولي�س مناط �أهلية الوجوب والتي تثبت رغم عدم توافر الإدراك، 

فق���درة ال�شخ�ص عــــلى اكت�ســــاب الحقوق والتحم���ل بالالتزامات لي�ست مرتبطة بتوافر 

، مما يثير معـــــه �إمكانيـــــة البحث عـــن ال�شخ�صية القانونيــــة لل�سيارات 
(((

الإدراك لديه

ذاتيـــة القيادة الم�سيرة ب�أنظمة الـــذكاء الا�صطنــاعي.

ن����ص الم�شرع الإماراتي عـــــلى الم�سئولية المدنية للم�شغل عــــن الأ�ضرار الناجمــة عـــن 

ال�سي���ارات ذاتية القيادة؛ �إلّا �أن���ه تبقى هناك بع�ض التحـــدي���ات القانونية، والتي منها: 

م���اذا �إذا كان���ت هذه ال�سي���ارات لا تتطلب وجود م�شغل بال����شكل التقليدي وهو من يملك 

ال�سيطرة الكاملة على ال�سي���ارة ومحركاتها و�أنظمة الت�شغيل المختلفة؟!. و�سمحت بع�ض 

 ،
(((

���ا باعتراف الم�شرع بذلك الت�شريع���ات باعتب���ار نظام القيادة الذاتي �أو الآلي مرخ�صً

))) د. ث���روت عب���د الحميد، تحديد مفه���وم الم�سئولية التنا�سبي���ة �أو الم�سئولية المتدرج���ة CascadingLiability عن مخاطر و�أ�ضرار 

ال���ذكاء الا�صطناعي، بحث مق���دم �إلى مجموعة الدرا�سات القانونية المهداة �إلى الأ�ست���اذ الدكتور/ عبد المنعم البدراوي، كلية 

الحقوق جامعة المن�صورة، 2023، �ص ١٦٢.

(2) Code of Ala. § 32-9B-4, «(b) The automated driving system is considered to be licensed to operate the vehicle.»
	 https://law.justia.com/codes/alabama/title-32/chapter-9b/section-32-9b-4/ (Last Visited 10/11/2024)
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ويُع���د ذلك بالفعل اعر�ت�اف من قبل الم�شرع بنظ���ام القيادة الذاتي، ب���ل وكذلك بمنحه 

الترخي�ص القانوني. 

ي�ستند الفكر القانوني فـي تحديد قواعد تطبيق الم�سئولية وما يترتب عليها من �أحكام 

التعوي�ض على مذهبين �إمّا المذهب ال�شخ�صي �أو المذهب المو�ضوعي للم�سئولية، وبالرغم 

م���ن اتفاقهم���ا من حي���ث الم�سئولية العقدي���ة، �إلّا �أنهما يختلف���ان فـيما يتعل���ق بالم�سئولية 

 ،
(((

التق�صيرية، حيث �ألزم المذهب ال�شخ�صي ب�إثبات الخط�أ وال�ضرر والعلاقة ال�سببية 

�أمّ���ا بالن�سبة للمذهب المو�ضوعي ف�إن الم�سئولية تن��شأ عن���د وجود تدخل فـي وقوع ال�ضرر 

.
(((

فقط دون الحاجة للبحث عن الخط�أ لإثبات الم�سئولية و�إنما على افترا�ض وقوع الخط�أ

وبالت���الي ف�إن وجهة نظ���ر المذهبين تجاه الالتزام مختلفة حيث �إن المذهب ال�شخ�صي 

ي���رى �أن الالت���زام هو رابط بين الدائ���ن والمدين ويغلبها على القيم���ة المالية، بينما يغلب 

المذه���ب المو�ضوع���ي القيمة المالي���ة ويعتبره���ا �أ�سا�س الالت���زام، ويعرف الالت���زام ب�أنه: 

»الواجب الذي يقع على عاتق المدين ويمكن حمله قانونًا على تنفـيذه« .

)ب( مسؤولية المشغل عن حراسة الأشياء:

من الم�سلم به وجود اختلاف وا�ضح بين الم��سؤولية عن حرا�سة الأ�شياء والم��سؤولية عن 

الخط����أ ال�شخ�ص���ي، ف�إن الم��سؤولية فـي الأولي -كما ذكرنا �آنف���ا- هي م��سؤولية مفتر�ضة 

، و فـي 
(((

وتق���وم بمجرد حدوث ال����ضرر من �شيء هو تحت م��سؤولية وحرا����سة ال�شخ�ص

�سياق درا�ستنا هذا ال�شخ�ص هو الم�شغل.

وق���د تبن���ى القانون الم���دني الم�ص���ري فـي ب���ادئ الأمر المذه���ب ال�شخ�ص���ي ك�أ�سا�س 

للم�سئولي���ة عن حوادث ال�سيارات التقليدية والذي تطل���ب توافر الخط�أ وال�ضرر وعلاقة 

ال�سببية للرجوع على الم�سئول بالتعوي�ض، �إلّا �أنه عدل عنه ولج�أ لفكرة الم�سئولية المو�ضوعية 

نظ���رًا لعجز المذهب ال�شخ�صي عن تعوي�ض الم�ضرور عن حوادث ال�سيارات نتيجة لوجود 

دث ال����ضرر الناتج عن حوادث  ع���دة عوامل فـي �إيقاع ال����ضرر، وعليه �أقام م�سئولية ُحم

(1) Epstein, R.A. (1973), “A Theory of strict liability”, Journal of Legal Studies, Vol. 2, p.151.
(2) See United States v. Carroll Towing, 159 F.2d 169 (2d Cir. 1947). For the leading defense of this formula, much 

prized by economists, see Richard A. Posner, A Theory of Negligence, 1 J. Legal Stud. 29 (1972).
	 https://law.justia.com/cases/federal/appellate-courts/F2/159/169/1565896/
	 https://core.ac.uk/reader/234146690

))) د. �أيمن م�صطفى �أحمد البقلي، د. طارق جمعة ال�سيد را�شد، المرجع ال�سابق، �ص 845.
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ال�سي���ارات على �أ�سا�س فكرة حار�س الأ�شياء وافترا�ض تق�صير ال�سائق فـي حرا�سته ومن 

ثم يقع عبء نفـي الم�سئولية على حار�س ال�سيارة التقليديـة .

ت المادة )٣١٦( عل���ى �أنه: »لكل  �أمّ���ا بالن�سبة لقان���ون المعاملات الإماراتي فق���د ن�صّ

مت����ضرر من فع���ل ال�شيء �أن يُطالب حار�سه بالتعوي�ض عمّا �أ�صابه من �ضرر ا�ستنادًا �إلى 

حُك���م الم�سئولية عن فع���ل الأ�شياء التي تتطلب عناية خا�ص���ة والآلات الميكانيكية«، ويعني 

ذل���ك �أنه طالم���ا توافرت �شروط هذه الم�سئولي���ة، فلا مفر للحار�س فـ���ي �أن يتن�صل منها 

بالتذرع. 

وحت���ى تتحقق هذه الم�سئولية يج���ب �أن تتدخل ال�سيارة )ذاتي���ة القيادة( فـي �إحداث 

ال����ضرر، و�أن ه���ذا التدخل �أدّى لوقوع ال����ضرر �أو ت�سبب فـي وقوع���ه، �أي �أن يكون له دور 

�سبب���ي؛ لأن���ه لو انتف���ت العلاقة ال�سببي���ة بين التدخ���ل وال�ضرر لما كانت هن���اك م�ساءلة 

.
(((

لحار�س ال�سيارة الذاتية عن الأ�ضرار التي وقعت بالغير

ولا ����شك �أن���ه فـي حالة وجود �شخ����ص م�سئول تم تحديده، ون�سب���ة ال�ضرر �إليه ب�سبب 

الفة القوانين المتعلق���ة بالمرور و�سير  فعل���ه الإرادي، �أو م���ن خ�ل�ال خط�أ �أو �إهم���ال �أو مُخ

ال�سي���ارات، فلا توجد �صعوبة ب��شأن م�سئوليته المدنية عن تعوي�ض الم�ضرور �سواء بالن�سبة 

للأ�ضرار البدنية والإ�صابات وكذلك �أ�ضرار الأموال والممتلكات. 

وظهر هذا ال�سيناريو فـي الدعاوى الق�ضائية المتعلقة بالطائرات، حيث لا يزال نظام 

الطي���ار الآلي يت�سبب فـ���ي وقوع حوادث على الرغم من الجهود الت���ي يبذلها الطيار فـي 

تل���ك الح���الات، ويكون الخط����أ عمومًا هو خط�أ ال�شرك���ة الم�صنعة ولي�س��� الم�شغل، ويجوز 

.
(((

تطبيق هذه القاعدة المنطقية على ال�سيارات ذاتية القيادة

يج���ب الرج���وع للقواعد التقليدي���ة فـي الم�سئولي���ة المدنية فـي ظل ع���دم وجود قواعد 

قانوني���ة خا�صة بالم�سئولية ع���ن التقنيات الحديثة فـي مــجال النق���ل البري للأ�شخا�ص، 

ويه���دف ذل���ك �إلى محاولة تعوي�ض الم�ضرور عن ال�ضرر، حي���ث يتحمل الأفراد الم�سئولية 

عن الأ�ضرار الناجمة عن �أفعالهم.

))) د. مدح���ت محمد محم���ود عبد العال، الم�سئولية المدنية عــــ���ن حــــوادث ال�سيارات بين المذهبن�ي� ال�شخ�صي والمو�ضوعي درا�سة 

مقارنة. المركز القومي للإ�صدارات القانونية، الطبعة الأولى، 2010.

(2) Mbilike M. Mwafulirwa, The Common Law and the Self-Driving Car, 56 U.S.F. L. Rev., 2022, p.395.
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وعل���ى ذلك ف����إن م�شغلي ال�سيارات يكونون م�سئولين عن الف����شل فـي الإ�شراف ب�أمان 

على �أدوات القيادة الخا�صة بهم حتى لو تحركت ال�سيارة دون �سيطرتهم �أو دون تدخلهم 

المبا�شر.

يترتب على ذلك منطقيًا �أنه �إذا كان القانون يحمل ال�سائقين الم�سئولية عن الأ�ضرار 

ا  التي ت�سببها �سياراتهم عندما تتدحرج ال�سيارات بمفردها �إلى �أ�سفل التل، فـيجب �أي�ضً

تحمي���ل ال�سائقن�ي� الم�سئولية عندما تك���ون �سياراته���م ب�إرادتهم تق���ود نف�سها من خلال 

.
(((

خا�صية القيادة الذاتية 

ويج���ب على المدعي الم����ضرور فـي دعوى الم�سئولية، الذي يدع���ي الإهمال �أن يثبت �أن 

 ،
(((

المدعى عليه مدين له بواجب العناية و�أن المدعى عليه ف�شل فـي الالتزام بهذا الواجب

ف����إذا ت�سبب �سائ���ق ب�شري فـي وقوع الح���ادث، �ستطبق المحاكم معي���ار الإهمال والخط�أ 

لتحديد ما �إذا كان الفرد م�سئولًا �أم لا.

وفـ���ي مجال الم�سئولية المدنية عن حوادث ال�سيارات عادة، تعتمد المحاكم على نظرية 

الإهم���ال والخط�أ، وكذل���ك الم�سئولية عن الخط����أ المفتر�ض لتعوي�ض��� ال�ضحايا عن تلك 

الأ�ضرار.

وفـ���ي ال�سياق ذات���ه، نجد الم�شرع الإمارات���ي حاول تحقيق هذا الت���وازن حين قرر �أن 

 لل�سيارات ذاتية القيادة يُعد م�سئولًا عن تعوي�ض الأ�ضرار التي تلحق بالأ�شخا�ص 
(((

الم�شغل 

والممتل���كات فـي مواجهة الم�ضرور، ثم يح���ق للم�شغل الرجوع على المت�سبب الحقيقي بهذه 

.
(((

الأ�ضرار وفق القواعد العامة فـي الم�سئولية المدنية

ونعتق���د �أن الم�شرع الإماراتي بتقريره الم�سئولية المدني���ة على عاتق الم�شغل �إنما جعلها 

بالم�سئولي���ة على �أ�سا�س ال�ضرر ولي�س��� الخط�أ، �أي ت�شدد الم�شرع تج���اه م�شغلي ال�سيارات 

ذاتية القيادة بجعلها م�سئولية قائمة على خط�أ مفتر�ض لا يحتاج لإثبات من قبل ال�ضحية 

(1) Heffernan v. City of Paterson, 578 U.S. 266, Supreme Court of the United States, January 19, 2016, argued; April 
26, 2016, Decided, No.14-1280. 

(2) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 CASE. W. RES. J.L. TECH. & INTERNET 81, 2012, 
p.103.

))) ويعرف الم�شغل ب�أنه �أي �شخ�ص م�صرح له من الهيئة بمزاولة الن�شاط، وي�شمل مالك المركبة ذاتية القيادة، راجع المادة )2( من 

القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.

))) راجع: المادة )١٤( من القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.
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الم�ضرور، فـي�صبح الم�شغل م�سئولًا فـي مواجهة ال�ضحية الم�ضرور عن الأ�ضرار التي تلحق 

الأ�شخا�ص �أو الممتل���كات، وح�سنًا ما فعله الم�شرع الإماراتي بتقريره الم�سئولية المو�ضوعية 

على عاتق الم�شغل حماية للم�ضرور.

وق���د �أ����شار البرلمان الأوروب���ي فـي تقري���ره عام 2017 ال���ذي يت�ضم���ن تو�صيات �إلى 

المفو�ضية ب��شأن قواعد القانون المدني المتعلقة بالروبوتات �إلى �أنه فـي حالة تمكن الذكاء 

الا�صطناع���ي من اتخاذ القرارات ب�شكل م�ستقل، ف�إن القواعد المعتادة قد لا تكون كافـية 

لتحدي���د الم�سئولية القانوني���ة عن الأ�ضرار التي ي�سببها الروب���وت؛ لأنها لن تتيح �إمكانية 

تحدي���د الط���رف الم�سئول عن دفع التعوي����ضات �أو مطالبة هذا الط���رف ب�إ�صلاح ال�ضرر 

.
(((

الناجم

والجدير بالذكر، �أن فـي كلتا الحالتين �سالفـتى الذكر يوجد حالات �إعفاء للم��سؤولية، 

ومنها على �سبيل المثال:

1- السبب الأجنبي المعفى:

وه���و ح���دث خارجي غير متوقع ومندف���ع خارج عن �إرادة الأط���راف المعنية ولا يمكن 

للأط���راف دفعه، والذي بالتالي يت�سبب فـي وقوع ال�ضرر ولا يمكن تحميل �أحد الطرفـين 

الم��سؤولية عنه. ومثل هذه الأ�سباب الكوارث الطبيعية والحروب.

2- مسئولية الغير من وجود عيب فـي المركبة:

وهو �سبب معفـي للم��سؤولية ويختلف عن ال�سبب �سالف الذكر فـي �أنه خا�ص بعيب فـي 

المركب���ة نف�سها، وال���ذي يلقي الم��سؤولية على عاتق م�صنع المركب���ة �أو الجهة الم��سؤولة عن 

ال�صيان���ة. ومن تلك الحالات وجود عيب فـي الت�صنيع �أو الت�صميم �أو حدوث خط�أ �أثناء 

ال�صيانة.

و�سوف نناق�ش م��سؤولية المنتج والوكيل بالتف�صيل لاحقاً فـي البحث.

ثالثًا- الالتزامات القانونية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

يخ����ضع م�شغل ال�سيارات ذاتية القيادة للعديد م���ن الالتزامات؛ بهدف تحقيق الأمن 

(1) Rapport du Parlement européen du 27 janv. 2017 contenant des recommandations à la Commission concernant 
des règles de droit civil sur la robotique (2015/2103(INL), consid. AF.

	 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/A-8-2017-0005_FR.html
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والأمان فـي هذا النوع من ال�سيارات، وحماية الم�ستخدمين، وبما يوفر الثقة فـي هذا النوع 

المتط���ور والمتقدم للمركب���ات الجديدة، ويلتزم الم�شغل لل�سي���ارات الذاتية بعدة التزامات 

نعر�ضها كالتالي:

أ( الالتزام بالترخيص: 

وقد تطلب الم�شرع الإمارات���ي لقيام م�سئولية الم�شغل وجوب ترخي�ص ال�سيارات ذاتية 

القي���ادة فـي دبي واجتي���از الفح�ص الفني لتتمك���ن من القيادة ب����شكل قانوني وب�لاسمة 

.
(((

تامة

وفقً���ا لماَ ن����ص عليه الم����شرع الإماراتي فـ���ي القانون رق���م )٩( ب��شأن تنظي���م ت�شغيل 

ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي ل�سنة ٢٠٢٣ وفر�ض التزامات على كل من الوكيل 

والمُ�شغ���ل والرَاكب، حيث �إن ا�ستعم���ال المركبة ومزاولة الن�شاط �أ�صب���ح مقرونًا بموافقة 

هيئ���ة الطرق والموا�ص�ل�ات فلا يجوز �سير �أي مركب���ة ذاتية القيادة على الط���رق �إلّا �إذا 

كان���ت مرخ�صة من الهيئة، بالإ�ضافة �إلى �أنه م���ن غير الم�سموح بمزاولة الن�شاط �إلا بعد 

الح�صول على ت�صريح وفقــاً لل�شروط والإجراءات )التي �سيحددها المدير العام بقرار(، 

والجدي���ر بالذكر وجوب الح�صول على ترخي����ص مركبة والت�صريح معًا، فلا يجوز �سير 

.
(((

المركبة على الطريق العام �إذا كانت مرخ�صة ولم تح�صل على الت�صريح

:
(((

وا�شترط القانون لترخي�ص المركبة الذاتية ما يلي

11 �أن يك���ون م�صدر المركبة ذاتية القي���ادة عند ت�سجيلها لأول مرة هو الوكيل المعتمد -

لنوع المركبة.

22 �أن تك���ون المركب���ة قد �سجلت فـي دول���ة الم�صدر �أو المن��شأ، وثب���ت ا�ستخدامها على -

الطرق العامة المخ�ص�صة لفئتها و�صنفها فـي تلك الدولة.

33 �أن تجتاز الفح�ص الفني المقرر. -

))) راجع المادة رقم )9( من القانون رقم 9 ل�سنة 2023 ب��شأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.

))) راجع �أحكام المادة )6( »ا�ستعمال المركبة ذاتية القيادة ومزاولة الن�شاط« من القانون رقم 9 ل�سنة 2023 ب��شأن ت�شغيل المركبات 

ذاتية القيادة.

))) راجع المادة )11( من القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي.



161

أ. د. فــادي تـوكــل

المجلد الرابع، العدد الأول، إبريل 2024

44 �أن تكون مهي�أة لقراءة علامات ال�سير والتعامل معها، ومهي�أة للتعامل مع �أولويات -

الطريق وال�سير عليه.

55 تواف���ر معايير الأمن وال�لاسمة والموا�صفات والأنظمة اللازمة للتعامل مع الطريق -

وم�ستخدميه.

66 مطابقتها للموا�صفات المعتمدة من الدولة.-

77 �أن يكون م�ؤمن عليها لدى �إحدى �شركات الت�أمين.-

وي�ر�ت�شط القانون فـي ولاية تك�سا�س الأمريكية عدة ����شروط لت�شغيل ال�سيارات الآلية 

:
(((

والتي تحتوى على �أنظمة ت�شغيل القيادة الذاتية، وتتمثل فـيما يلي

11 �أن يكون نظام الت�شغيل الآلي قادرًا على العمل وفقـاً لقانون المرور وال�سيارات.-

22 �أن تك���ون ال�سي���ارة مجهزة بجهاز ت�سجي���ل يتم تركيبه من قب���ل ال�شركة الم�صنعة -

لل�سيارة الآلية �أو نظام القيادة الآلي.

33 مجهزة بنظام قيادة �آلي يتوافق مع القانون الفـيدرالي المعمول به ومعايير �لاسمة -

ال�سيارات.

44 �أن تكون مملوكة وم�سجلة وفقــاً لقوانين الولاية.-

55 �أن تك���ون ال�سي���ارة مغطاة بنظام ت�أمين الم�سئولية عن ال�سي���ارة، �أو الت�أمين الذاتي -

بمبلغ يُعادل مبلغ التغطية المطلوبة بموجب قوانين الولاية.

حي���ث يلتزم المُ�شغل على �ضرورة تزويد الراك���ب بالتعليمات الخا�صة بت�شغيل المركبة 

وتحدي���د كيفـية ا�ستخدامه���ا وتوجيهها وو�ضع جمي���ع الاحتياطات فـ���ي التعليمات عــند 

حدوث �أي حالة طارئة فـي حال التعر�ض لعطل ل�ضمان �لاسمة الراكب.

(1) Tex. Transp. Code § 545.454, «(b) An automated motor vehicle may not operate on a highway in this state with 
the automated driving system engaged unless the vehicle is: (1) capable of operating in compliance with ap-
plicable traffic and motor vehicle laws of this state, subject to this subchapter; (2) equipped with a recording 
device, as defined by Section 547.615(a), installed by the manufacturer of the automated motor vehicle or au-
tomated driving system; (3) equipped with an automated driving system in compliance with applicable federal 
law and federal motor vehicle safety standards; (4) registered and titled in accordance with the laws of this 
state; and\ (5) covered by motor vehicle liability coverage or self-insurance in an amount equal to the amount of 
coverage that is required under the laws of this state.

	 https://codes.findlaw.com/tx/transportation-code/transp-sect-545-454/#:~:text=Automated%20Motor%20Ve-
hicle%20Operation&text=(a)%20An%20automated%20motor%20vehicle,physically%20present%20in%20
the%20vehicle. (Last visited 11/10/2024)
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وتت�ضمن تلك الالتزام���ات �إخطار الهيئات والجهات المخت�صة فورًا فـي حال وقوع �أي 

ح���ادث �أو عطل يتعلق بالمركبة ذاتي���ة القيادة قد يُهدد �لاسمة الأف���راد، ويلتزم ب�إخراج 

المركبة من الطريق وت�أمينها فـي حال تعطلها و�إخطار الوكيل بذلك.

وا�ستكم���الًا لالتزام���ات الم�شغ���ل حـــــر����ص القانون عــل���ى ا�شتراط ال�صيان���ة الدورية 

للمركب���ات للت�أك���د ب�صفة دورية من �لاسمة المركبة وخلوها م���ن �أي م�شاكل تقنية وتكون 

.
(((

مواعيد ال�صيانة الدورية مواعيد محددة من الوكيل

ب( الالتزام بالصيانة الدورية:

يرتب���ط الالت���زام ب�صيانة ال�سي���ارات و�إ�صلاح العي���وب بالالتزام بال�لاسم���ة ارتباطًا 

وثيقً���ا، لكنه مع ذلك يُعد التزامً���ا م�ستقلًا، وهو التزامًا جوهريًا لارتباطه ب�ضمان حفظ 

الأرواح والممتلكات.

ويعت�ب�ر م�شغل ال�سيارة ذاتية القيادة هو المدين بهذا الالتزام حيث يجب عليه القيام 

ب���ه، ويجب �أن يقوم ب�صيانة المركب���ة ذاتية القيادة ب�صورة دورية، وفـي المواعيد المحددة 

.
(((

من قِبل الوكيل

وم���ن الجدير بالذك���ر �أن ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة تختلف -جمل���ة وتف�صيلًا- عن 

ال�سي���ارات فـ���ي �صورتها التقليدي���ة، ف�إذا كانت ال�سي���ارات فـي �شكله���ا التقليدي تتطلب 

�ضرورة �صيانتها وفق المتعارف عليه من خلال الحفاظ على الهيكل والمحرك والإطارات 

وغيره���ا من المكونات التقليدي���ة والهيكلية، �إلا �أن الأمر مختلف فـيم���ا يتعلق بال�سيارات 

ذاتية القيادة، حيث يجب للأخيرة القيام ب�أعمال ال�صيانة التقليدية ف�لًاض عن �ضرورة 

�إج���راء المتابع���ة والتحديث اللازمن�ي� للبرامج الخا�ص���ة بت�شغيل و�إدارة ه���ذا النوع من 

ال�سيارات.

وغالبـ���ا م���ا تك���ون الأعطال البرمجي���ة كامنة وق���د تظهر فـ���ي �أي مرحل���ة من حياة 

ال�سي���ارات ذاتية القيادة، ولكن البرمجيات لي�ست مثــل الإطارات، حيث تتمتع الإطارات 

بعم���ر �صالح للا�ستخدام ومحدود ب�شكل وا�ضح، وفـ���ي نهاية عمر المنتج �سيختفـي المنتج 

))) راجـــع المادة رقم )١١( من القانون رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣ ب��شأن تنظيم المركبات ذاتية القيادة فـي �إمــــــارة دبي.

))) راجع: التزامات الم�شغل الواردة بالمادة )١١/٥( من القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي �إمارة دبي.
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و�أي عي���ب قد يكون به، ف�إذا لم يظهر العي���ب فـي تلك الفترة الزمنية، يكون الم�شتري قد 

نال ما �ساوم عليه. 

وم���ع ذلك.. ف�إن العمر الإنتاجي للبرنامج غر�ي� محدد، وعلى الرغم من �أن الخلل �أو 

العي���ب لي�س وا�ضحًا اليوم، ربم���ا لأن الم�ستخدم لا ي�ستخدم مي���زة �ضغط البيانات، فقد 

.
(((

يظهر العيب والخلل م�ستقبلًا

ويمك���ن �أن يترت���ب على ع���دم �إج���راء ال�صيانة والتحديث���ات لبرامج ال�سي���ارة ذاتية 

القيادة �أن يحدث خلل فـي �أجهزة الا�ست�شعار �أثناء القيادة الذاتية، �أو �إذا حدث اختراق 

للبرمجي���ات �أثن���اء القيادة الذاتي���ة، فقد لا يتم �ضم���ان �لاسمة الم�ستخ���دم الموجود فـي 

ال�سيارة.

وتظه���ر العديد من العيوب فـي ال�سيارات ذاتي���ة القيادة ب�سبب �أخطاء برمجية، مثل 

الخط����أ البرمجي فـي وحدة التحكم الإلكترونية فـي الفرامل فـي ال�سيارة؛ مما قد ي�ؤدي 

�إلى تعطي���ل نظ���ام التحكم الإلكتروني فـي ثب���ات ال�سيارة و�أنظمة التحك���م فـي الفرامل 

كن �إ�صلاح هذه العيوب الكامنة فـي البرامج عن طريق التحديثات،  المانعة للانغلاق، وُمي

كن �أن تن��شأ مخاط���ر جديدة من �أن  ولك���ن يج���ب اكت�شافها قبل �إ�صابة ال���ركاب، كما ُمي

�أنظم���ة التحك���م الآلي والمعلوم���ات والترفـيه والملاحة ومي���زات الات�ص���ال الذكية )مثل 

Bluetooth( و)WiFi( ه���ي �أه���داف �سهلة للمت�سللين الذين يرغب���ون فـي بيع المعلومات 

.
(((

�إلى المناف�سين، والم�سا�س بالتحكم فـي ال�سيارة من �أجل الح�صول على فدية

ل���ذا، يجب على الم�شغل لل�سيارات ذاتية القيادة �ضمان �صلاحية القيادة الآلية للربط 

، ونظرًا 
(((

بن�ي� المركبة ذاتية القيادة والأنظمة المعتمدة لدى الهيئات والجهات المخت�صة

لخط���ورة ال�سيارات ذاتية القيادة ب�سب���ب حداثتها، فـيجب الت�شدد فـيم���ا يتعلق ب�أعمال 

ال�صيان���ة المتعلق���ة بها، ونظرًا لاعتم���اد ت�شغيلها وقيادتها و�إدارته���ا ب�شكل برمجي، فقد 

(1) Microsoft v. Manning, 914 S.W.2d 602, 609 (Tex. Ct. App. 1995)., Court of Appeals of Texas, Sixth District, 
Texarkana, October 31, 1995, submitted; November 13, 1995, Decided; November 13, 1995, FILED No. 06-
95-00058-CV.

(2) Haroun Khwaja, Connected Cars, TAMIMI AL Legal Potholes, Vehicles Autonomous CO. & 2018). 
	 https://www.tamimi.com/law-update-articles/connected-cars-autonomous-vehicles-and-legal-potholes/ (Last 

visited 11/10/2024)

))) راجع: التزامات الم�شغل الواردة بالمادة )7/11( من القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي �إمارة دبي. 
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ت����شدد الم�شرع الإماراتي فـي ��شأن عملية �صيانة و�إ�صلاح وتعديل ال�سيارات ذاتية القيادة 

:
(((

من خلال

11 حظ���ر �إج���راء �أي �أعمال تتعل���ق ب�صيانة �أو �إ�ص�ل�اح �أو تعديل فـ���ي ال�سيارة ذاتية -

القيادة �إلّا من خلال الوكيل لهذا النوع من ال�سيارات.

22 يُحظ���ر �إج���راء �أي تعدي���ل �أو تطوير �أو تحدي���ث على الخ�صائ����ص المتعلقة بنظام -

القي���ادة الآلي، �أو نط���اق الت�شغيل الت�صميمي، �أو التطبيق���ات الإلكترونية المتعلقة 

بالمركبة �إلّا بعد الح�صول على الموافقة الم�سبقة للهيئة العامة للطرق والموا�صلات، 

ولن ت�صدر الهيئة هذه الموافقة �إلّا بعد التحقق من �أنها لن ت�ؤثر على �أداء المركبة، 

ولن تعر�ض الأرواح والممتلكات للخطر.

وتج���در الإ�شارة هن���ا �إلى �أن تنفـيذ الم�شغل لالتزامه بال�صيان���ة يرتبط ارتباطًا وثيقًا 

 لهذه ال�سيارات، حيث �أل���زم الم�شرع الأخير بتوفـير خدمات ما بعد 
(((

بالتزام���ات الوكيل

البي���ع، وتوفـير ال�ضم���ان للمركبة ذاتية القيادة، وتوفـير قط���ع غيارها، وور�ش �إ�صلاحها 

.
(((

و�صيانتها

))) راج���ع: التزام���ات الم�شغل الواردة بالمادة )10( من القانون رقم )9( ل�سن���ة 2023، ب��شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة 

فـي �إمارة دبي. 

))) وع���رف الم����شرع الإماراتي الوكي���ل ب�أنه ال�شخ�ص الطبيعي �أو الاعتب���اري الذي يثبت له بمقت�ضى عقد الوكال���ة التجارية التوزيع 

الح�ص���ري للمركب���ة ذاتية القيادة. راجع: المادة )2( م���ن القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب��شأن تنظي���م ت�شغيل المركبات ذاتية 

القيادة فـي �إمارة دبي.

))) فـ���ي التزام���ات الوكيل، راجع: المادة )12( من القانون رقم )9( ل�سنة 2023، ب�����شأن تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي 

�إمارة دبي.
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الـمبحث الثاني

الـمسئولية الـمدنية للمنتج ووكيله فـي السيارات ذاتية القيادة

كن ال�سيارة  تُ�ر�ي�ش تقنيات ال�سيارات ذاتية القيادة �إلى التقني���ات والتطورات التي ُمت

م���ن القيادة ب�شكل �آلي دون �سائق، ونق�ص���د بم�صطلح التقنيات: »هي تلك الأنظمة التي 

تجم���ع معلوم���ات البيئة من حول ال�سيارة �أثن���اء �سيرها، ثم ت�ص���در �أحكامًا ب�شكل ذاتي 

تمامًا دون تدخل ب�شري«.

تخ����ضع م�سئولية منتج���ي ال�سيارات ذاتية القي���ادة ووكلائهم داخل ال���دول المختلفة 

لقان���ون م�سئولية المنتج، وهو مزيج من قانون ال�ضرر والعقود المعنية بم�سئولية ال�شركات 

المنتجة عن منتجاتهم، لذا يتوقع �أن ت�ؤدي قوانين الم�سئولية الحالية �إلى ت�أخير ال�شركات 

المنتج���ة التي تقدم تقنيات ال�سي���ارات ذاتية القيادة وعليه نعر�ض��� فـي هذا المبحث �إلى 

تعري���ف المنت���ج، ثم نعر�ض��� �إلى التكييف القان���وني للم�سئولية المدنية للمنت���ج ووكيله ثم 

�أخيًرا نعر�ض لأهم الالتزامات القانونية التي تقع عليهم وذلك كالآتي: 

أولًا- تعريف الـمنتج والوكيل:

 هـ���و �شخ�ص ي�سعى دومًا فـ���ي �أداء مهامه لتق���ديم منتج خال من 
(((

ونق�ص���د بالمنتج

العي���وب اجتنابًا ل�ضمان التعوي�ض عن الأ�ضرار التي قــ���د تلحق الم�ضرور جراء اكت�شاف 

عي���ب فـي���ه، حيث جاء فـ���ي القانون الاتحادي رق���م )15( ل�سنة 2020 فـ���ي ��شأن حماية 

الم�ستهل���ك المع���دل بقانون اتحادي رق���م )5( ل�سنة 2023 بتعريف الم���زود))) ب�أنه “كل 

�شخ����ص اعتب���اري يقدم الخدم���ة �أو ي�صنع ال�سلع���ة �أو يوزعها �أو يتاجر به���ا �أو يبيعها �أو 

يورده���ا �أو ي�صدره���ا �أو ي�ستوردها �أو يتدخل فـي �إنتاجه���ا �أو تداولها �أو تخزينها؛ بهدف 

تقديمها للم�ستهلك �أو التعامل �أو التعاقد معه ب��شأنها.” وبالتالي فالمنتج يلتزم بال�ضمان 

عن العيوب الخفـية، وقد ن�صت المادة )٥٤٣( من القانون الاتحادي الإماراتي رقم )٥( 

))) والجدير بالذكر �أنه فـي قرار مجل�س الوزراء رقم )110( ل�سنة 2023 ب��شأن النظام الإماراتي لمنتجات و�أنظمة الطائرات بدون 

طيار تم تعريف المُ�صنع فـي المادة )1( ب�أنه »ال�شخ�ص الطبيعي �أو الاعتباري الذي يقوم بت�صنيع منتجات و�أنظمة طائرات بدون 

طيار التي ي�شملها هذا القرار«.

))) راج���ع ن����ص المادة )1(، القانون الاتح���ادي رقم )15( ل�سنة 2020 فـي ��شأن حماية الم�ستهل���ك المعدل بقانون اتحادي رقم )5( 

ل�سنة 2023.
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ل�سن���ة ١٩٨٥ والمع���دل بالقانون الاتحادي رق���م )١( ل�سنة ١٩٨٧ على �أن���ه: »يُعتبر البيع 

منعق���دًا عل���ى �أ�سا�س خل���و المبيع من العي���وب �إلّا ما ج���رى العُرف على الت�سام���ح فـيه« ، 

ويُق�صد بالمبيع هو المنتوج.

وق���د تم تعريف الوكيل فـي قان���ون تنظيم ن�شاط ال�سيارات ذاتية القيادة فـي الت�شريع 

الإمارات���ي ب�أن���ه ال�شخ����ص الطبيع���ي �أو الاعتباري ال���ذي يثبت له بموجب عق���د الوكالة 

، وتكمن �أهميـــ���ة الوكالة 
(((

التجاري���ة التوزي���ع الح�ص���ري للمركب���ات ذاتيــــ���ة القي���ادة 

الح�صرية فـي اقت�صــــار توزيع ال�سيارات ذاتية القيادة للموزعين المعتمدين من الهيئة.

وق���د �شدّد الم����شرع الإماراتي على �ضرورة وجود وكيل لل�سي���ارات ذاتية القيادة داخل 

الدولة لكي يتم الموافقة على ترخي�صها وذلك ل�ضرورة وجود م�صدر فني وتقني ن�ستطيع 

م���ن خلاله معرفة م�صدر �إن�شاء ال�سيارة ذاتية القي���ادة، بحيث يكون هناك مرجع نلج�أ 

�إليه عندما نكون ب�صدد عطل فني �أو لتتبع م�صدر �إن�شاء هذه المركبة.

وحي���ث �إن القان���ون الإماراتي قد ا�شترط فـي المادة رق���م )٩( ل�سنة ٢٠٢٣ لترخي�ص 

ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة �أن يكون م�صدر ال�سيارة ذاتية القيادة عند ت�سجيلها لأول مرة 

هـــو الوكيل المحلي المعتمد لدى الدولة، ويثبت لهذا الوكيل حق التوزيع الح�صري للمركبة، 

ويُ�ر�ت�شط ت�سجيل المركبة ذاتية القيادة فـي دولة المن��شأ �أو الم�صدر المُ�صنع لها، و�أن يكون 

ثبت ا�ستخدامه���ا على الطرق العامة التي خ�ص�صتها الدول���ة وجاهزيتها لفهم �أولويات 

الطريق كما ي�ر�ت�شط اجتيازها للفح�ص الفني المقرر لدى هيئة الطرق والموا�صلات فـي 

.
(((

دبي

وكذلك يحظر �إجراء �أىٍّ من �أعمال ال�صيانة �أو �إ�صلاح يتعلق بالمركبة ذاتية القيادة �إلا 

من خلال الوكيل المعتمد حتى لا يت�سبب بخلل قد ي�ؤدي �إلى الإ�ضرار بالأرواح والممتلكات.

و�أخرً�ي�ا... لا يجوز القيام ب�أي م���ن �أعمال التعديل �أو التحدي���ث لخ�صائ�ص ال�سيارة �إلّا 

م���ن خلال الوكي���ل بعد الح�صول على موافقة الهيئة، وللح�صول عل���ى تلك الموافقة يجب �أن 

تت�أكد وتتيقن الهيئة من �لاسمة التعديلات و�أنها لن ت�ؤثر على �أداء المركبة؛ وفـي مقابل تلك 

.
(((

الالتزامات ف�إن الهيئة ملتزمة بت�أمين البنيـة التحتية اللازمة لت�شغيل هــذه ال�سيارات

))) راجع �أحكام المادة )2( من قانون تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي رقم )9( ل�سنة 2023.

))) راجع �أحكام المادة )٨( من قانون تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣.

))) راجع �أحكام المادة )١٠( من قانون تنظيم ت�شغيل المركبات ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي رقم )٩( ل�سنة ٢٠٢٣.
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ثانيًا- التكييف القانوني لـمسئولية الـمنتج ووكيله:

ب���ادئ ذي ب���دء، ولكي تت�ضح لنا ال�ص���ورة كاملة عن م��سؤولية المنت���ج ووكيله، �سنفند 

ونو�ضح نظرية الم��سؤولية عن المنتجات المعيبة.

يمكنن���ا �أن نعرف تلك الم��سؤولي���ة ب�أنها الم��سؤولية التي يتحمله���ا الم�صنعون والموزعون 

ب�سب���ب الأ�ضرار التي �أ�صاب���ت الم�ستهلكين نتيجة ا�ستخدامهم للمنت���ج الذي يحتوي على 

عيوب تمنعهم من الا�ستخدام الآمن للمنتج.

ولكي تتحقق المسؤولية عن فعل المنتجات المعيبة يجب أن تتوفر عدة شروط))):

�أولًا- �أن يك���ون المنت���ج معيب���اً، ويع���د ذلك ال�شرط ه���و الأ�سا�س ال���ذى لا تقوم دعوى 

التعوي�ض عن �أ�ضرار المنتجات المعيبة من دونه.

ثاني���اً- �أن يك���ون قد تم طرح المنت���ج فـي الأ�سواق، والم��سؤولية لا تن�����شأ �إلا �إذا تم طرح 

المنت���ج للت���داول، �إذاً فتنتفـي الم��سؤولية من على المنُتج �إذا �أثبت �أن العيب لم يكن موجوداً 

وقت طرح ال�سلعة �أو �أن العيب قد ظهر لاحقاً بعد طرحها.

ثالث���اً- �أن يك���ون قد وقع ����ضرر، وهذا �شرط بديهي لا تق���وم الم��سؤولية �إلا به، حيث لا 

دعوي بدون م�صلحة.

رابع���اً- توافر علاقة ال�سببية، فـيجب �أن يكون ال����ضرر الذي لحق بالم�ستخدم ب�سبب 

عيب فـي المنتج المباع.

وبع���د �إي�ضاح الم��سؤولية عن المنتجات المعيب���ة يوجد ت�سا�ؤل، هل يمكن اعتبار المنتج �أو 

الوكيل حار�ساً على الأ�شياء المبيعة؟

وفقاً لتعريف القانون المدني الم�صري فـي المادة )178( التي تن�ص على »كل من تولى 

حرا����سة �أ�شياء تتطلب حرا�سته���ا عناية خا�صة �أو حرا����سة �آلات ميكانيكية يكون م�سئولًا 

عم���ا تحدثه هذه الأ�شياء من �ضرر، م���ا لم يثبت �أن وقوع ال�ضرر كان ب�سبب �أجنبى لا يد 

ل���ه فـيه، هذا مع عدم الإخلال بما ي���رد فى ذلك من �أحكام خا�صة« نرى �أنه لكي تتحقق 

تل���ك الم��سؤولية فـ���ي ذلك ال�سياق يجب �أن تكون الأ�شياء تح���ت عناية الحار�س، وهو غير 

))) د. نادي���ة العط���راق، الم��سؤولية عن فعل المنتجات المعيبة فـي �ضوء القانون الم���دني الفرن�سي قانون رقم 98/389م، مجلة العلوم 

القانونية وال�شرعية، العدد ال�ساد�س، كلية القانون – جامعة الزاوية، يونيو 2015، �ص 84. 
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مت�ص���ور فـ���ي حالة المنتج المبيع لأنه يخرج من حيازة المنُت���ج �أو الوكيل ويدخل فـي حيازة 

المالك الجديد فـيعد هو الحار�س الم��سؤول عنه.

ولك���ن يمكن �إقامة م��سؤولية المنُتج �أو الوكيل وذلك ب�ضمانه العيوب الخفـية ويعد هذا 

.
(((

ال�ضمان من التزامات البائع وفقاً للقانون المدني الم�صري

ق���د ي�ؤدي ا�ستخ���دام ال���ذكاء الا�صطناعي فـي ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة �إلى حدوث 

تعقي���دات مفاجئ���ة وغير متوقعة فـي تحدي���د الم�سئولية، وقد لا تع���رف المحاكم بال�ضبط 

كيفـي���ة التعامل مع هذه الم�شكلات فـي �سياق ال�سي���ارات ذاتية القيادة، حيث يُفتر�ض �أن 

تك���ون ال�سيارة على عك�س��� ال�سائق هي الم�سيط���رة ف�إن م�سئولية المنت���ج �أو المبرمج تعتبر 

.
(((

تنا�سبًا نظريًا 

كم���ا �أن هذه ال�سيارات تُعد مُنتجًا تم ت�صنيعه وت�صميم���ه بوا�سطة طرف ثالث، و�إذا 

كان هذا المنتج به عيب �أدى �إلى وقوع حادث، فـيبدو من المنطقي تحميل ال�شركة الم�صنعة 

الم�سئولي���ة، وق���د يكون من ال�صع���ب تحديد ال�سب���ب الدقيق للحادث عندم���ا يتولى �أحد 

الم�شغلين ال�سيطرة. 

�إذا طبق���ت المحاك���م قان���ون م�سئولي���ة المنتجات على ال�سي���ارات ذاتي���ة القيادة فمن 

المحتمل �أن تواجه ال�شركات الم�صنعة المختلفة م�سئولية هائلة، وعادة ما يقا�ضي المدعون 

فـ���ي دعاوى الم�سئولي���ة التق�صيري���ة، و�إذا كان هناك حادث يتعلق ب�سي���ارة م�ستقلة فمن 

المحتمل �أن يحاولوا ا�سترداد الأ�ضرار من ال�شركات الرائدة وال�شركات الم�صنعة الأخرى 

.
(((

فـي هذا المجال

�إن الك����شف عــن العيب و�إثباته فـي المحكمـــة �سيكون تحديًا للطرف المت�ضرر وبالتالي 

))) راجع احكام المادة رقم )447( من القانون المدني الم�صري: »فقره ١ يكون البائع ملزمًا بال�ضمان �إذا لم يتوافر فـي المبيع وقت 

الت�سليم ال�صفات التي كفل للم�شتري وجودها فـيه، �أو �إذا كان بالمبيع عيب ينق�ص من قيمته �أو من نفعه بح�سب الغاية المق�صودة 

م�ستف���ادة ���مما هو مبين فـي العقد �أو مما هو ظاهر من طبيعة ال�شيء، �أو الغر�ض��� الذي �أعد له، وي�ضمن البائع هذا العيب ولو 

لم يكن عالمًا بوجوده.

فق���رة ٢ وم���ع ذلك لا ي�ضمن البائع العيوب التي كان الم�شتري يعرفها وقت البيع، �أو كان ي�ستطيع �أن يتبينها بنف�سه لو �أنه فح�ص  	

المبي���ع بعناي���ة الرج���ل العادي، �إلا �إذا �أثبت الم�شتري �أن البائ���ع قد �أكد له خلو المبيع من هذا العي���ب، �أو �أثبت �أن البائع قد تعمد 

�إخفاء العيب غ�شًا منه«.

(2) Autonomous Vehicle Regulation: How an Uncertain Legal Landscape May Hit the Brakes on Self-Driving Cars, 
p.861.

(3) Ibid, p.861.
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تك���ون ال�شركة الم�صنعة لل�سيارة مُلزمة بقــــانون م�سئولي���ة المنتج ب�سبب العيـــوب المتعلقة 

بالت�صميم والبناء والتعليمات.

�أدخ���ل توجي���ه الاتحاد الأوروب���ي )EWG/374/85( ب�����شأن م��سؤولي���ة المنتج نظامًا 

للم��سؤولي���ة التق�صيري���ة على الدول الأع����ضاء فـي الاتحاد الأوروب���ي. ووفقًا للمادة )1( 

م���ن هذا التوجيه، تُعت�ب�ر الجهة الم�صنع���ة م��سؤولة عن الأ�ضرار الناجم���ة عن عيب فـي 

منتجه���ا. ويُعتبر المنتج معيبً���ا �إذا لم يوفر م�ستوى الأمان الذي يحق لل�شخ�ص توقعه، مع 

مراعاة جميع الظروف المحيطة )الم���ادة 6(. وبالن�سبة لل�سيارات الم�ؤتمتة عالية الأمان، 

�ستك���ون التوقعات المتعلقة ب�أنظمة القيادة الذاتية مرتفعة للغاية، حيث ي�صبح الت�صميم 

الآمن �أمرًا حيويًا. وعلى الرغم من �أن الت�صميم الدقيق لأنظمة القيادة الذاتية لا يمكنه 

الق����ضاء تمامً���ا على عدم موثوقية البرامج، ف�إن ال�شخ����ص يظل له الحق فـي توقع منتج 

�آمن. بناءً عليه، قد تتحمل ال�شركة الم�صنعة م��سؤولية �أي عطل ناتج عن خلل برمجي فـي 

.
(((

النظام الذاتي

وفـي حديثنا عن م�سئولية المنتج �أو المبرمج ف�إنه من المتوقع حدوث تحول ملحوظ فـي 

الم�سئولي���ة تجاه ال�شركة الم�صنع���ة وفـي الوقت الحا�ضر جزء �صغر�ي� فقط من الحوادث 

�سبب���ه العي���وب التقني���ة �أو الفنية، ويعزى جزء كبر�ي� منها �إلى �سوء �صيان���ة ال�سيارة من 

ا يعني تحمله بع�ض �أو كل اللوم ع���ن الحادث وال�ضرر الناجم عن ذلك،  ّ قب���ل مالكها مِم

وم���ع ذلك فـي الم�ستقبل �ستعزى ح���وادث ال�سيارات التي ت�سببها ال�سي���ارات الم�ؤتمتة �إلى 

عي���ب فـي المنتج حي���ث �إن �سلوك ال�سائق لن يكون �سببًا ذا �صل���ة بالحادث �سوف تت�سبب 

�أخطاء البرمجة �أو �أعطال النظام فـي حدوث �أعطال فـي ال�سيارات الذاتية، وبالتالي من 

.
(((

المحتمل �أن تورط العديد من الأطراف التي قد تكون م�سئولة عن الأ�ضرار الواقعة

ي�سع���ى التقا�ضي عادة �إلى تحميل ال�شركات الم�سئولي���ة التق�صيرية عن المنتجات هي 

نظرية متاحة لل�ضحايا وتعني الم�سئولية التق�صيرية للمنتجات فـي تف�سيرها الأكثر ت�أييدًا 

�أن ال�شركات الم�صنعة ت�ضمن للم�ستخدمين جميع الأ�ضرار التي ت�أتي من منتجاتهم بغ�ض 

النظر عن الخط�أ، كما تحمل بائع المنتج م�سئولية ال�ضرر الذي يُ�سببه المنتج عندما يباع 

(1) Melinda Florina Lohmann, Liability Issues Concerning Self-Driving Vehicles, Special Issue on the Man and the 
Machine, EUROPEAN JOURNAL OF RISK REGULATION, Volume 7 | Number 2,2016, p.337.

	 https://www.alexandria.unisg.ch/server/api/core/bitstreams/b7b11877-114e-48e2-98f2-93253c135ab3/content
(2) Ibid., p.337.
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فـي حالة معيبة ت�شكل خطرًا غير معقول على الم�ستخدم، حيث يعتبر المنتج معيبًا �إذا فقد 

.
(((

�أي عن�صر �ضروري لجعله �آمنًا لا�ستخدامه

وبتطبيق ذلك على ال�سيارات ذاتية القيادة، ف�إنه ينبغي �إزالة العقبات المتعلقة بفكرة 

الحرا����سة فـي الم�سئولية ال�شيئية، بحيث يك���ون الحار�س هو منتج ال�سيارة ذاتية القيادة، 

كم���ا يجب الن�ص على حق الم�ضرور فـي الرجوع على المنتج ب�صفته الحار�س لهذا المنتج، 

وب�صفة خا�صة �أن هذه ال�سيارات من المفتر�ض �ألا تعتمد على عن�صر ب�شري فـي قيادتها 

بقدر ما تعتمد على الأنظمة التكنولوجية و�أنظمة الذكاء الا�صطناعي.

كم���ا يجب الن�ص على ح���ق الم�ضرور فـي الرجوع بالم�سئولية ع���ن حرا�سة ال�شيء �ضد 

المنتج فـي حالة حدوث �ضرر بعد فترة زمنية طويلة من ت�سليم نظام الذكاء الا�صطناعي 

المدمج بهذا النوع من ال�سيارات وهو ما يدخل فـي نطاق حرا�سة التكوين.

ولتوفـير قدر �أكبر من الحماية للم�ضرور، يمكن للم�شرع الن�ص �صراحة على م�سئولية 

كلٍّ من الم�شغل والمنتج لل�سيارات ذاتية القيادة على �سبيل الت�ضامن، حال حدوث �أ�ضرار 

 �إلى �أن 
(((

تلح���ق النف�س��� �أو المال ب�سب���ب ال�سي���ارات ذاتية القيادة، وكم���ا ي�شير البع�ض���

الاعتم���اد على فكرة الم�سئولية المو�ضوعية النا�شئة عن حرا�سة الأ�شياء يحقق ميزة مهمة 

كن �أن يكون �سببًا  للم�ضرور فـي الابتعاد عن فكرة العيب غير القابل للاكت�شاف والذي ُمي

كن اكت�شافه من  لتبرئة وعدم م�سئولية المنتج فـي حالة حدوث �ضرر وكان هذا العيب لا ُمي

الناحية العلمية والتقنية وقت طرح المنتج للتداول �أو كان العيب غير موجود بالمنتج وقت 

طرحه للتداول �إنما ن��شأ فـي وقت لاحق عليه. 

وعندم���ا يتعلق الأمر بالم�سئولي���ة القائمة على الخط�أ المفتر�ض���، يُعتبر الطرف الذي 

ت�سب���ب فـي ال�ضرر م�سئولًا دون فح�ص الخط�أ، ودون حاجة لإثبات الخط�أ وفــــق القرينة 

القانونية القاطعة، ولا تدر�أ هذه الم�سئولية �إلّا �إذا ثبت �أن وقوع ال�ضرر كان ب�سبب �أجنبي 

.
(((

لا يد له فـيه، كالقوة القاهرة، �أو خط�أ الم�ضرور، �أو خط�أ الغير

(1) Aleksey Yu. Churilov, THE LEGAL BASIS OF LIABILITY FOR THE DAMAGE CAUSED DURING THE 
OPERATION OF AN AUTONOMOUS VEHICLE, Tomsk State University of Control Systems and Radio 
electronics, Tomsk, Russian Federation, pass.

	 https://www.academia.edu/48449142/The_Legal_Basis_of_Liability_for_the_Damage_Caused_During_the_
Operation_of_an_Autonomous_Vehicle

(2) Yvonne Lambert Faivre, L›affaire du sang contaminé: le risque de développement, le principe indemnitaire face 
à la pluralité d›actions et les limitations de garanties d›assurance responsabilité civile, D. 1996, p.610.

))) نق�ض مدني م�صري، جل�سة 2021/12/6، الطعن رقم 9061 ل�سنة 90ق، �أحكام غير من�شورة.  
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وتقوم الم�سئولي���ة عن حرا�سة الأ�شياء على فكرة الت�ضامن الاجتماعي، خا�صة حماية 

الم����ضرور، فهي م�سئولية مو�ضوعية مادية �أ�سا�سها ال�ضرر ولي�س الخط�أ الذي قد ي�صعب 

ا يوفره الرجوع وف���ق قواعد الخط�أ واجب  ّ �إثبات���ه، فهي توف���ر حماية للم�ضرور �أكر�ث� مِم

الإثب���ات، فـيمكن م���ن خلال الم�سئولية ال�شيئية �أن يرجع الم����ضرور بها دون حاجة لإثبات 

، خا�صة فـي ظل التقدم الهائل فـي مجال التكنولوجيا 
(((

خط����أ المنتج �أو العيب فـي المنتج

الحديثة الم�ستخدمة فـي المنتجات الجديدة.

وبن���اءً على ذلك �إذا تم اعتماد �سيا����سة الم�سئولية المو�ضوعية للمركبات ذاتية القيادة 

بالكام���ل، ف�سيكون الم�صنعون م�سئولون عن ال�ضرر بمجرد وقوعه طالما كان نا�شئًا ب�سبب 

المركبات ذاتية القيادة دون الحاجة لإثبات الخط�أ.

وم���ن الجدي���ر بالذك���ر �أن���ه يج���ب الح���ذر والاعت���دال ب�����شأن تقري���ر الم�سئولية عن 

التكنولوجي���ات النا�شئة، و�أنظمة الذكاء الا�صطناعي، والمركبات ذاتية القيادة، وتحقيق 

ق���در من التوازن والم�ساواة بين الحق فـي الا�ستف���ادة من التقدم والتطور والابتكار، وحق 

الم����ضرور فـي تعوي�ض عادل عن ال�ضرر الذي لحق ب���ه، ولا �شك �أن مــ�ؤدى تطبيق نظرية 

الم�سئولي���ة على �أ�سا�س��� الخط�أ المفتر�ض على المركبات ذاتية القي���ادة بالكامل �أن تتحمل 

ال����شركات الم�صنعة الم�سئولية بمجرد تحقق ال����ضرر النا�شئ عن تلك المركبات يُعد نهجًا 

غير منطقي وغير عملي.

ف�ل�ا يجوز تحميل ال�شركة الم�صنعة للم�سئولية لمج���رد تحقق ال�ضرر ب�شكل مطلق، ولا 

يمك���ن قبول ذلك فـي حالة كان من الممكن للم�شغ���ل �أو ال�سائق الب�شري �أن يتدخل ويمنع 

ال�ضرر.

كم���ا �أن القول بتحمل ال����شركات الم�صنعة الم�سئولية والت����شدد بجعلها م�سئولية قائمة 

على الخط�أ المفتر�ض تعتمد على ال�ضرر دون البحث عن الخط�أ من ��شأنه �أن يثبط تطوير 

المركبات الذاتية القيادة، وفـي نهاية المطاف من يريد تطوير تقنية من ��شأنها �أن تر�سله 

.
(((

�إلى المحكمة حتى ولو كان �أ�صغر خط�أ

ك���ن للم�ضرور الرج���وع بالم�سئولية عن المنتج���ات المعيبة على ال����شركات الم�صنعة،  ُمي

))) د. فتحي عبد الرحيم عبد الله، درا�سات فـي الم�سئولية التق�صيرية )نحو م�سئولية مو�ضوعية( ، من��شأة المعارف 2005، �ص ١٥٩.

(2) Jo-Ann Pattinson, Haibo Chen & Subhajit Basu, Legal Issues in Automated Vehicles: Critically Considering 
the Potential Role of Consent and Interactive Digital interfaces, 7 HUMAN. & SOC. SCI. COMM. 1, 3 (Nov. 
18, 2020).

	 https://www.nature.com/articles/s41599-020-00644-2



172

التحديات القانونية للسيارات ذاتية القيادة

وي�ستوي فـي ذلك وجود علاقة عقدية بين الم�ضرور وال�شركة الم�صنعة، �أم لم توجد علاقة 

ا لغير الم�شترين - فئة الغير- مقا�ضاة ال�شركة  كن �أي�ضً عقدي���ة بينهما، مما مفاده �أنه ُمي

 .
(((

الم�صنعة �أو الآخرين فـي �سل�سلة التوزيع ب�سبب الأ�ضرار التي لحقت بهم

وتعت�ب�ر الم�سئولي���ة عن المنتج���ات المعيبة م�سئولية م����شددة وفقــاً للق����ضاء الأمريكي، 

 �أن ا�ستخ���دام م�صطلح الم�سئولي���ة الم�شددة يُ�شير لع���دم �أخذ م��سألة 
(((

ويو����ضح البع�ض���

�إهم���ال ال�شركة الم�صنعة فـي الاعتبار، وبدلًا من ذلك ي�ستند �إلى توقعات الم�ستهلكين ب�أن 

المنتجات لا ينبغي �أن تكون خطرة ب�شكل غير معقول.

 )Strict liability( ووفقًا لق�ضاء المحكمة العليا فـي كاليفورنيا ف�إن الم�سئولية الم�شددة

ع���ن المنتج���ات المعيب���ة تختلف عـــ���ن نظرية الخط����أ والإهم���ال، فلا يتطل���ب فـي مجال 

الم�سئولية الم�شددة من الم�ضرور �إثبات �إهمال وخط�أ ال�شركة الم�صنعة للمنتج الذي ت�سبب 

فـ���ي حدوث ال����ضرر، فهذه الم�سئولية لا تركز على �سلوك ال�شركة الم�صنعة، بل على المنتج 

.
(((

نف�سه، بحيث تتحمل ال�شركة الم�سئولية عن المنتج المعيب

وع���ادة م���ا تتطلب الم�سئولي���ة الم�شددة -الت���ي تم تقريرها وتطويره���ا لتخفـيف عبء 

الإثبات على المدعي الم�ضرور- �إثباتاً لعنا�صر �أقل من الخط�أ والذي ي�صعب �إثباته �إذا لم 

.
(((

تتقرر الم�سئولية الم�شددة

فـيم���ا يتعل���ق بعيوب الت�صميم، حيث يف����شل المنتج فـي الأداء ب����شكل �آمن كما يتوقعه 

الم�ستهلك الع���ادي عند ا�ستخدامه بالطريقة المق�ص���ودة �أو المتوقعة ب�شكل معقول، يتعين 

على المدعي المت�ضرر �إثبات الآتي: )1( العلاقة بين المدعى عليه والمنتج، �سواء كان ذلك 

من خلال كونه المُ�صنع �أو الموزع �أو البائع. )2( �أن ت�صميم المنتج الذي ت�سبب فـي ال�ضرر 

كان مطابق���اً لت�صميمه وقت مغادرت���ه حيازة المدعى عليه. )3( �أن المنتج لم ي�ؤدِ وظيفته 

(1) Moss v. Polyco, Inc., 522 P.2d 622, 626 (Okla. 1974), Supreme Court of Oklahoma, April 23, 1974, No. 46134.
(2) John Villasenor, Products Liability and Driverless Cars: Issues and Guiding Principles for Legislation, BROOK-

INGS INST. (Apr. 24, 2014).
	 https://www.brookings.edu/articles/products-liability-and-driverless-cars-issues-and-guiding-principles-for-

legislation/
(3) Brown v. Super. Ct., 751 P.2d 470, 474 (Cal. 1988), Supreme Court of California, March 31, 1988, S.F. No. 

25059, «Strict liability differs from negligence in that it eliminates the necessity for the injured party to prove 
that the manufacturer of the product which caused injury was negligent. It focuses not on the conduct of the 
manufacturer but on the product itself and holds the manufacturer liable if the product was defective.

(4) Trejo v. Johnson & Johnson, 13 Cal. App. 5th 110, Court of Appeal of California, Second Appellate District, 
Division Four, June 30, 2017, Opinion Filed B238339 «»Ordinarily, strict liability, which was developed to 
ease a claimant›s burden of proof, requires proof of fewer elements than negligence, making a positive verdict 
on the latter difficult to explain if strict liability cannot be found.»
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ب�أم���ان وفق���اً لتوقعات الم�ستهل���ك العادي. )4( �أن عي���ب الت�صمي���م كان ال�سبب المبا�شر 

لإ�صابة المدعي. )5( �أن ا�ستخدام المنتج كان متوقعاً ب�شكل معقول من قبل المدعى عليه. 

 .
(((

)6( طبيعة ومدى ال�ضرر الذي لحق بالمدعي

وت�شمل عي���وب الت�صميم فـي مجال ال�سيارات ذاتية القيادة عيوب البرامج الم�صممة 

بغر�ض ت�شغيل هذا الن���وع من ال�سيارات، ف�إذا كان مبد�أ الم�سئولية الم�شددة عن المنتجات 

المعيب���ة يقوم على �أن ال�شركة الم�صنعة فـ���ي و�ضع متفوق لمعرفة متى يتم ت�صميم منتجها 

ب����شكل منا����سب، و�صنعت ب�أمان للغر�ض��� المق�صود من���ه، وبالتالي ف�إن فر�ض��� م�سئولية 

م����شددة عل���ى ال����شركات الم�صنعة عن العي���وب فـي المنتج���ات التي ي�صنعونه���ا يجب �أن 

ي�شجع ال�لاسمة فـي الت�صميم والإنتاج؛ ويجب �أن يكون ن�شر هذه التكلفة فـي �سعر �شراء 

الوح���دات الفردية مقب���ولًا للم�ستخدم، حيث ي����ؤدي ذلك �إلى �ضم���ان �إ�ضافـي للحماية، 

وعل���ى الرغ���م من تطبيق ه���ذا المبد�أ فـي الأ�ص���ل على الحالات التي تنط���وي على عيوب 

الت�صنيع، �إلّا �أن �سبب دعوى الم�سئولية عن المنتجات قد تطور لي�شمل المطالبات الم�ستندة 

.
(((

�إلى الت�صميم المعيب

وي���رى الباحث �أنه فـي حال وق���ع الحادث نتيجة وجود خلل فـي �أح���د �أنظمة ال�سيارة 

�أن يرجع الراكب وغير الم�ضرور فـي التعوي�ض �إلى الم�شغل ومن ثم يقوم الم�شغل بالمطالبة 

م���ا ق�ضي به من تعوي�ض من الوكيل )وكيل المبيعات فـي الدولة لل�شركة الم�صنعة لل�سيارة 

ذاتي���ة القي���ادة(، ووفقـاً للم���ادة )١٧( من القان���ون الاتحادي رق���م )١٥( ل�سنة ٢٠٢٠ 

والمع���دل بالقانون رقم )٥( ل�سنة ٢٠٢٣ فـي ��شأن حماية الم�ستهلك والتي ن�صت على �أنه: 

»يلت���زم المزود ب�ضم���ان مطابقة ال�سلعــــ���ة �أو الخدمــــة للموا�صف���ات القيا�سية وال�شروط 

وال�ضوابط المتعلقة بال�صحة وال�لاسمة والت�شريعات النافذة فـي الدولة ذات ال�صلة«، كما 

ن�ص���ت الم���ادة رقم )12( من القانون رقم 9 ل�سنة 2023 ب�����شأن تنظيم ت�شغيل ال�سيارات 

ذاتية القيادة فـي �إمارة دبي على �أنه: »على وجوب التزام الوكيل ب�أحكام القانون وكذلك 

.
(((

الالتزام ب�شروط الت�صريح ال�صادر له من الجهة المخت�صة«

(1) Michael Paul Thomas, Zaida Angulo Mcghee, Brian D. Kahn, Stacy L.Lascala, CAL. CIV. PRAC. TORTS § 
24:26 (May 2021 Update), Pass.

(2) Fasolas v Bobcat of N.Y., Inc., 33 N.Y.3d 421, Court of Appeals of New York March 26, 2019, Argued; May 
9, 2019, Decided No. 29.

))) تُعرف الجهة المخت�صة وفقًا للقانون ب�أنها: �أي جهة حكومية معينة بموجب ت�شريعاتها بالطريق �أو بالمركبة ذاتية القيادة �أو ب�أي 

من الم�سائل الم�شمولة بالقانون.
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ثالثًا- الالتزامات القانونية للمنتج ووكيله:

أ( الالتزام بضمان العيوب الخفـية:

���ا لا ����شك فـي���ه �أن من �أهم الالتزام���ات التي تقع عل���ى عاتق المنت���ج �أو الوكيل هو  ّ مِم

الالت���زام بال�ضمان، وي�شمل �ضمان العي���وب الخفـية فـي المنتج و�ضمان مطابقة المنتجات 

للموا�صف���ات الم�صادق عليها بموجب الأحكام التنظيمية والن�صو�ص القانونية �أو التي تم 

الاتف���اق عليها فـي العق���د المبرم بين الطرفـين �إلى جانب �ضم���ان ال�لاسمة فـي المنتجات 

الخط���رة. وعلي���ه ف�إن التزام المنتج ب�ضم���ان العيوب الخفـية هو الت���زام ي�ستلزمه طبيعة 

الأ�شي���اء، حيث يفتر�ض��� ال�شخ�ص �أن يكون المنتج خاليًا من العي���وب ولو كان يعلم �أن به 

.
(((

عيبًا لما اتجهت نيته �إلى �إبرام عقد �شراء �أم عمد �إلى التعاقد ب�شروط �أف�ضل

كما �أن التزامات المنتج فـي الم�سئولية العقدية لا يقت�صر فقط ب�ضمان العيوب الخفـية 

والتزامه بمطابقة المنتوجات نظرًا لإمكانية وقوع �ضرر برغم مطابقة المنتوج للموا�صفات 

وخل���وه من العيب، ويكون ذل���ك عند تق�صير المنتج فـي اتخ���اذ الاحتياطات اللازمة لمنع 

ظه���ور الأخطار التي تنطوي عليها المنتوجات �أو باتخاذ الاحتياطات اللازمة فـي مراحل 

�إع���داد المنتوج وتجهيزه بما يُحق���ق الأمن الكامل لمن يح���وزه �أو ي�ستعمله، فالتزام المنتج 

بال�لاسم���ة يتج���اوز حدود الأ�ضرار الناجم���ة عــــن العيوب الخفـي���ة وعـــن عدم المطابقة 

لي�شم���ل الأ�ضرار التي تنتج عن �أخطار المنتوجات الخطر�ي�ة ب�سبب عدم الإف�ضاء بمدى 

خطورتها.

ب( الالتزام بالصيانة: 

- كم���ا يجب على الوكيل من �ضمن التزاماته توفـير خدمات ما بعد البيع بما تت�ضمن 

من احتياجات الإ�صلاح وال�صيان���ة وقطع الغيار التي تحتاجها ال�سيارات ويلتزم بتوفـير 

الكوادر الفنية المتخ�ص�صة فـي فح�ص جميع �أجزاء ال�سيارات.

وبالإ�ضاف���ة �إلى ذلك يلزم على الوكيل م�سئولية تحدي���ث نظام القيادة الآلي ليتوافق 

م���ع النظ���ام التقني ل���دى �أنظمة الطرق والمرور، حي���ث تدمج بن�ي� التكنولوجيا المتقدمة 

ومبادئ الأمان لخلق تجربة قيادة �آمنة وتوجيه حركة المرور وتجنب الأخطاء البرمجية.

))) ولي���د محم���د بخيت، �إبراء م�سئولية البائع من �ضمان العيب الخفـي فـي عق���د البيع، ر�سالة الماج�ستير، جامعة ال�شرق الأو�سط، 

٢٠١١، �ص 13.
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يلت���زم الوكي���ل بتحديث وتطوير نظام القي���ادة الآلي لهذه ال�سي���ارات، بما يتوافق مع 

تحديث���ات �أنظم���ة الط���رق والمرور، والت�أك���د من �أن النظ���ام التقني للمركب���ة يتوافق مع 

مختلف الأنظمة التقنية التابعة للجهات المخت�صة.

كم���ا يتطل���ب تنفـي���ذ التزام���ات الوكي���ل ����ضرورة �أن يوف���ر كادر فني م�ؤه���ل ومدرب 

ومتخ�ص�ص فـي فح�ص و�صيانة جميع �أجزاء ومكونات المركبة ونظام القيادة الآلي.

كما تقت�ضي �صيانة ال�سيارات ذاتية القيادة �ضرورة �إ�صلاح �أي عيب يظهر فـي المركبة 

كن �أن ي�ؤثر على �أمن و�لاسمة الأرواح والممتلكات. �أو �أنظمتها وُمي

ولذل���ك تجادل �شركات �صناعة البرمجيات ب�����شأن م�سئولياتها عن الأخطاء والعيوب 

البرمجية، حيث ت�ؤكد �صناعة البرمجيات �أنه من غير العدل فر�ض م�سئولية المنتج عليها؛ 

لأن البرمجــــي���ات مــــنتج معــــقد للغاية، وغالبًا مــــا يُ�ساء ا�ستخدامه �أو يتم تعــــديله من 

.
(((

قبل الم�ستهلكين 

ك����ن �أن تت����م ال�صيانة وتحديثات البرامج و�إ�صلاح العيوب ع����ن بُعد، وفـي هذا ال�سياق  وُمي

فق����د تظهر فـي واح����د �أو �أكثر من الأنظم����ة �أو المكونات، وقد �أجاز الم�����شرع الفرن�سي لل�شركة 

المنتجة لل�سيارة البرية �أو م�ستوردها �إجراء الت�صحيح عن بُعد بالن�سبة للعيوب الفنية التي قد 

ت�ؤثر على �سل�سلة كاملة من ال�سيارات والتي قد تهدد ب�شكل خطير �لاسمة المركبة �أو الركاب �أو 

.
(((

م�ستخدمي الطريق الآخرين عن طريق الإ�ضرار بالم�صالح الحيوية للأ�شخا�ص

ج( الالــتزام بضمان مطابقة الـمنتجات للمواصفات: 

عادة ما يتم تنظيم ت�صميم ال�سيارات ذاتية القيادة من خلال فر�ض معايير قانونية 

مرتبطة بال�لاسمة التي يجب احترامها ل�ضمان عدم �ضرر هذه ال�سيارات للم�ستخدمين، 

.
(((

وفـي �سياق الت�صنيع، هناك معايير و�أنظمة تتعلق بت�صنيع ال�سيارات ذاتية القيادة

(1) Steve Lohr, Product Liability Lawsuits Are New Threat to Microsoft, N.Y. TIMES (Oct. 6, https://www.ny-
times.com/2003/10/06/business/product-liability-lawsuits-are-new-threat-to-microsoft.html) (Last Visited 
11/10/2024)

(2) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. ler) I. Le constructeur d›un véhicule terrestre à moteur 
ou son importateur peut procéder à la correction par voie télématique des défauts d›un ou plusieurs systèmes, 
composants ou entités techniques pouvant affecter l›ensemble d›une série de véhicules et susceptibles de com-
promettre, de façon grave, la sécurité du véhicule, des occupants ou des autres usagers de la route en portant 
atteinte aux intérêts vitaux des personnes.»

(3) Ronald Leenes, and Federica lucivero, law on robots, laws by robots, laws in robots: regulating robot behavior 
by design, published in law, innovation and technology, kings college London, Tilburg university, TILT, 2014, 
p.10-11.
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وقب���ل ال�سماح بت�شغيل ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة عــــلى الطرق العام���ة، يلزم الت�أكد 

م���ن �أن هذه ال�سيارات �ستعمل ب�أمان وبطريق���ة خا�ضعة للرقابة ومحددة جيدًا ومفهومة 

جي���دًا. ومن ناحية �أخرى، وتحقيقًا للالتزام ب�لاسمة ال�سيارات ذاتية القيادة فـيجب �أن 

يك���ون م�صممو هـــذه ال�سيارات م�ستعدون لمواجه���ة �أي �أعطال تتعلق بها وب�أنظمتها، كما 

يج���ب �أن تقوم ال�شركات المنتجة والكيان���ات الأخرى بتحقيق ت�صميم قوي، والتحقق من 

�صحت���ه ومطابقته لمعيار ال�لاسمة والأمان بناءً على نهج هند�سة الأنظمة بهدف ت�صميم 

�أنظمة ال�سيارات ذاتية القيادة دون �أي مخاطر غير معقولة على ال�لاسمة. 

وبجان���ب الت�صميم الآمن لل�سيارات ذاتية القي���ادة، يجب كذلك تطوير البرمجيات، 

والتحق���ق منه���ا، والتحقق م���ن �صحتها، م���ع ا�ستكماله���ا باختبار برمج���ي �شامل وقابل 

للقيا�س، ويجب �أن يحظى هذا الأمر باهتمام كبير من قبل الم�صنعين والجهات المعنية. 

كم���ا يجب �أن يتوافق نموذج الت�صميم وا�ستراتيجيات ال�لاسمة للتعامل مع الأعطال، 

ويج���ب التحق���ق من قبل الجهات الحكومي���ة قبل منح الترخي�ص م���ن الامتثال للقانون، 

والرد على المخاطر المحتملة، والت�أكد من �أن �أنظمة الت�شغيل لا تحيد ب�شكل غير مبرر عن 

 .
(((

المبادئ التوجيهية للمبرمجين و�إعادتهم �إلى الامتثال �إذا انحرفوا

كم���ا ينبغ���ي عل���ى منتجي �أنظم���ة الت�شغي���ل تكليفهم با�ستخ���دام العدي���د من نماذج 

الت�ص���ادم من �أجل الا�ستع���داد لأنواع و�سيناريوهات الت�ص���ادم المختلفة، وهو �أمر حيوي 

ب����شكل خا�ص فـي الفترة الانتقالية التي �ستعمل فـيها ال�سيارات ذاتية القيادة وال�سيارات 

التقليدية التي يديرها الإن�سان معًا.

(1) Amitai Etzioni & Oren Etzioni, Designing AI Systems That Obey Our Laws and Values, 59 COMM. OF THE 
ACM, 2016, p.29.
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الفصل الثاني

الأساس القانوني للمسئولية الجنائية

فـي مواجهة مخاطر السيارات ذاتية القيادة

تمهيد وتقسيم:

تلف مجالات الحي���اة يُثير العديد  �إن ا�ستخ���دام برام���ج الذكاء الا�صطناع���ي فـي مُخ

م���ن ال�صعوب���ات لا�سيما فـيما يتعلق بالم�سئولية الجنائية ع���ن �أعمال هذه البرامج ومدى 

ملاءم���ة الت�شريع���ات الحالية وقدرتها عل���ى ا�ستيعاب خ�صائ�ص ه���ذه التقنيات، وعليه 

ف�إنن���ا ن�سع���ى هن���ا �إلى مناق�شة بع�ض��� التحديات الحالي���ة لبرامج ال���ذكاء الا�صطناعي 

-متمثلة فـي ال�سيارات ذاتية القيادة ك�إحدى �صور هذه التقنيات- لا�سيما فـي ظل ت�سارع 

وتر�ي�ة التطور التكنولوجي، والتي جعلت من هذه البرامج المتطورة لبع�ض الآلات قدرات 

هائل���ة ت�صل خطورته���ا �إلى بناء خبرات ذاتيـــ���ة -جعلتها ندًا للعن�ص���ر الب�شري- حيث 

تمكنها م���ن اتخاذ القرارات ب�صورة م�ستقلة؛ وعليه نمت احتمالية خروج هذه الكيانات 

ع���ن ال�سيطرة الب�شرية وارت���كاب الجرائم ب�إرادة منفردة بعيدًا ع���ن الأوامر البرمجية 

المخزن���ة، فكان من ال�ضروري بح���ث الم�سئولية الجنائية عن تل���ك الجرائم المرتكبة عن 

طري���ق كيانات الذكاء الا�صطناعي الت���ي تتمتع بالا�ستقلالية فـي اتخاذ القرار والتي من 

�صورها ا�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة ك�إحدى طرق ا�ستخدام تلك التقنيات. 

كم���ا �أن التط���ور ال�سريع والمتلاحق لأنظمة الذكاء الا�صطناع���ي يفر�ض كذلك تطورًا 

ا لو����ضع مبادئ وقوانين يجب مراعاتها �أثن���اء ا�ستخدام وعمل �أنظمة  �أخلاقيً���ا وت�شريعيًّ

ال���ذكاء الا�صطناع���ي، فالع���الم فـي حاج���ة وب�صفة عاجل���ة �إلى هذا التقنن�ي� الت�شريعي 

التف�صيلي لأعمال �أنظمة الذكاء الا�صطناعي والروبوتات، ثم تطور الأمر و�أ�صبح هناك 

تطور ت�شريعي لمواجهة خطورة عمل �أنظمة الذكاء الا�صطناعي على الب�شرية. 

ف����إذا تم و����ضع بع�ض��� الت�ص���ورات للم�سئولي���ة الجنائية فـيم���ا يتعلق بكيان���ات بتلك 

ال�سيارات ذاتية القيادة والتي من الممكن تلخي�صها فـي �أن الم�سئولية عن ارتكاب جرائم 

تلك ال�سيارات ذاتية القيادة تقع على المنتج �أو المبرمج �أو الم�شغل. 

ويوجد ت�صور �آخ���ر يتمثل فـي �أن الم�سئولية الجنائية المحتملة والعواقب غير المتوقعة، 
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تقع على الم�صنع وهنا ي�ستبعد المبرمج �أو الم�شغل ويتم �إرجاع ال�سبب �إلى خلل فـي ت�صنيع 

 .
(((

تلك ال�سيارات

وعلي���ه فق���د ا�ستلزم ه���ذا الأمر معرف���ة بع�ض الاتجاه���ات الفقهية ب�����شأن الم�سئولية 

الجنائية عن الجرائم التي تقع بوا�سطة الذكاء الا�صطناعي -ال�سيارات ذاتية القيادة-، 

ولم يتح���د الفقه على كلمة واحدة ب��شأن الم�سئولية الجنائية عن ال�سيارات ذاتية القيادة؛ 

فذه���ب جان���بٌ منه �إلى ت�أييد الم�سئولية الجنائية عن جـــرائ���م ال�سيارات ذاتية القيادة ، 

بينما رف�ض الجانب الآخر الإقرار بهذه الم�سئولية، ولكل منهم حججه و�أ�سانيده القانونية. 

�أمّ���ا م���ن جهة �أخرى ف�إنه علين���ا الت�صدي لدرا�سة جانب �آخر مه���م �ألا وهو: �أطراف 

الم�سئولية عن جرائم الذكاء الا�صطناعي، والتي تتمثل فـي:

1- م�صمم ال�سيارات ذاتية القيادة.

2- م�ستخدم ومبرمج ال�سيارات ذاتية القيادة. 

(1) G. Abriel Hallevy, the Criminal Liability of the Artificial Intelligence Entities, From Science Fiction Legal So-
cial Control, Akron Law, Journal, March 2016. p.177.
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الـمبحث الأول

ماهية الـمسئولية الجنائية عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

أولًا- تعريف الـمسئولية الجنائية وفقًا للقواعد العامة:

يت����ضح من تعري���ف الم�سئولية الجنائية فـي �شكلها العام وال���ذي يتمثل فـي الآتي: »هو 

قيام �شخ�ص بفعل معين وهو مدرك للمخاطر، ويتجاهل ب�شكل واعٍ العواقب الناتجة عن 

فعل���ه م���ع قدرته على تقدير مدى خطورة فعله وعلمه الم�سب���ق بالنتائج الم�ؤدي �إليها، ك�أن 

يطل���ق �شخ����ص ر�صا�صة بم�سد�سه ب����شكل ع�شوائي باتجاه مجموعة م���ن النا�س، وت�سبب 

ب�إ�صاب���ة �أحده���م، فلي�س لدي���ه النية ب�إ�صابة �شخ����ص معين، ولكن لدي���ه علمًا بالعواقب 

الناتج���ة ع���ن فعله«. �أنه���ا لا تعدو �سوى كونه���ا تحمل الإن����سان نتيجة فعل���ه �أو امتناعه، 

، و�أ�سا�س الم�سئولية الجنائي���ة توافر الأهلية 
(((

وبالتالي تحمل���ه للعقوبات المقررة قانونً���ا

الجنائي���ة، وما تت�ضمنه م���ن �إدراك وتمييز وحرية اختيار بحق مرتك���ب الجريمة، ف�إذا 

.
(((

انعدم التمييز والاختيار فلا مجال للقول عن توافر �أركان الم�سئولية الجنائية

حت���ى �إننا لنج���د �أن العديد من الدول �سعت �إلى و�ضع مجموع���ة من المبادئ الوطنية 

الت���ي تحك���م عمل �أنظمة ال���ذكاء الا�صطناع���ي ومنها ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة، ومنها 

دول���ة الإم���ارات )�إمارة دب���ي( حيث تم فـي ع���ام 2019 و�ضع مبادئ و�إر����شادات الذكاء 

 :
(((

الا�صطناعي التي تقوم على الآتي

�أ( لا� تكمن الم�ساءلة عن نتائج نظام الذكاء الا�صطناعي -ال�سيارات ذاتية القيادة- فـي 

النظام بحد ذاته، بل �إنها مق�سمة بين القائمتين على الت�صميم والتطوير والتطبيق. 

ب( �يجب الالتزام ب�أن يبذل المطورون الجهد الكافـي للحد من المخاطر المت�أ�صلة فـي 

�أنظمة الذكاء الا�صطناعي -ال�سيارات ذاتية القيادة- التي يقومون بت�صميمها. 

ج( �يج���ب �أن تتواف���ر فـ���ي �أنظمة ال���ذكاء الا�صطناع���ي -ال�سيارات ذاتي���ة القيادة- 

�إجراءات مدمجة تتيح للم�ستخدمين الاعترا�ض على القرارات الهامة. 

))) انظر: د. ي�سر �أنور، �شرح الأ�صول العامة فـي قانون العقوبات، دار النه�ضة العربية، القاهرة، ١٩٨٠م، �ص ٢٥٦. 

))) د. محمود نجيب ح�سني، الفقه الجنائي الإ�لاسمي، دار النه�ضة العربية، القاهرة، 2007، �ص  ٥٠٤ وما بعدها. 

))) د. عائ����شة بن���ت بطي بن ب�شير، مبادئ و�إر�شادات �أخلاقيات الذكاء الا�صطناع���ي، دبي الذكية، الأخلاقيات، الإمارات العربية 

المتحدة، 2019، �ص 6. 
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د( �يجب �أن تتولى فرق متنوعة �أنظمة الذكاء الا�صطناعي -ال�سيارات ذاتية القيادة- 

بحيث تت�ضمن خبراء فـي المجال الذي �سيتم ن�شر النظام فـيه. 

2- يج���ب �أن تك���ون �أنظمة الذكاء الا�صطناعي �آمنة، كما يج���ب �أن تُ�سخر فـي خدمة 

وحماية الإن�سانية، فـيجب عدم تمكينها من �إلحاق �أي �أذى �أو تخريب �أو ت�ضليل للب�شرية.

أركان الجريمـــة:

وتق���وم الجريمة على ركنن�ي�: الركن المادي، والركن المعن���وي، وفـيما يلي بيان هذين 

الركنين: 

الركن الـمادي:

هو ماديات الجريمة، �أي المظهر الذي تبرز به للعالم الخارجي، فبغير ماديات ملمو�سة 

.
(((

لا ينال �أمن المجتمع ا�ضطراب، ولا ي�صيب الحقوق والم�صالح الجديرة بالحماية عدوان

وعن���د توافر �أركان الجريمة جميعها من وجود الركن المادي �أي �إحداث النتيجة ومع 

ا وجود الركن ال�شرعي الذي يُعتبر �أ�سا�س كل  وج���ود الركن المعنوي والإرادة الآثمة و�أي�ضً

العقوبات وم�صدرها وبدون الركن ال�شرعي لا حدوث للجريمة؛ لأن الجرائم وردت على 

�سبيل الح�صر ومحدود بالقانون.

ويتمث���ل م�ضمون الركن المادي فـي ثلاثة عنا�صر هي: ال�سلوك الإجرامي الإيجابي �أو 

ال�سلب���ي الذي ي�صدر ع���ن الجاني �ضد الم�صلحة المحمية، والنتيج���ة وهي الأثر القانوني 

، وعلاقة ال�سببية وهي ال�صلة بين ال�سلوك الإجرامي 
(((

ال���ذي يحدثه ال�سلوك الإجرامي

، وترتبط من الناحية المعنوية بما يجب �أن يتوقعه من النتائج الم�ألوفة لفعله 
(((

والنتيج���ة

�إذا مـــ���ا �أتاه عمدًا، و�أن توافر علاق���ة ال�سببية بين ال�ضرر والنتيجة �أو عدم توفرها �أمرًا 

.
(((

ي�ستقل بها قا�ضي المو�ضوع فـي تقديرها

))) د. محمود نجيب ح�سني، �شرح قانون العقوبات، الق�سم العام، دار النه�ضة العربية، القاهرة، ط٣، ١٩٧٣م، �ص ٥١.

))) د. على عبد القادر القهوجي، قانون العقوبات، الق�سم العام، الدار الجامعية، ١٩٨٥، �ص ١٧٨. 

))) د. �أحمد فتحي �سرور، الو�سيط فـي قانون العقوبات، الق�سم العام، دار النه�ضة العربية، القاهرة ٢٠١٥م، �ص ٥٢٨. 

))) نق�ض��� ١٧ فبراي���ر ٢٠٠٤، الطع���ن رقم ٣٦٥٦٢ ل�سن���ة ٧٣ق، مجموعة �أحكام النق�ض، ق١٩، ����ص ١٦٤، نق�ض ١٨ �أكتوبر ٢٠٠٤، 

مجموع���ة �أح���كام النق�ض، الطعن رقم ١٢٢٧٠ ل�سنة ٦٧ ق، ق١٠٣ ����ص ٦١٨، نق�ض ١٦ �إبريل ٢٠٠٣، الطعن رقم ٥٠٥٨٧ ل�سنــة 

٧٢ ق مجموعة �أحكام النق�ض، قاعدة ٦٨، �ص ٥٥٤. 
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الركن الـمعنوي:

وه���و تواف���ر الإرادة الآثمة والق�ص���د الإجرامي لدى الجاني من �أج���ل �إحداث نتيجة 

�سيئة مع العلم بماديات الجريمة ونتائج الفعل مع ذلك �أقدم الجاني على الفعل من �أجل 

�إح���داث نتيجة معينة و�سيئة وت���رك �أثر قانوني، ووجود الركن المعنوي يعني وجود الأ�صل 

ويكون خا�ص بالجريمة ب�شكل مُبا�شر، ويوجد الركن المعنوي بالجرائم المق�صودة لأنه لا 

يت�ص���ور وجود الركن المعنوي فـيه الجرائ���م غير المق�صودة دون توافر النية فـيه لإحداث 

نتيج���ة مثل: جرائم القتل الناتجة ع���ن العمليات الطبية، كم���ا �أن الركن المعنوي بوجود 

بالجرائم الإيجابية مثل ال�سرقة والخطف والاغت�صاب والقتل والإيذاء وغيرها.

�إذًا للإي�ضاح فالفارق بين الجرائم العمدية وغير العمدية، �أن الجريمة العمدية يكون 

ق���د ارتكبه���ا الفاعل عن ق�صد لكي يحق���ق نتيجة غير م�شروع���ة، فـيتوافر فـي الجريمة 

العمدي���ة الق�صد الجنائ���ي، وعلى العك�س فـ���ي الجريمة غير العمدية يك���ون قد ارتكبها 

الفاعل دون ق�صد جنائي نتيجة خط�أ �أو �إهمال.

ولا يكفـي لوقوع الجريمة توافر مادياتها الظاهرة والوا�ضحة �أمام العيان، و�إنما يجب 

بالإ�ضاف���ة �إلى ذلك �أن تتعا�صر مع ه���ذه الماديات �إرادة �إجرامية تبعث هذه الماديات �إلى 

الوج���ود، ويعبر عن هذه الإرادة الإجرامي���ة بالركن المعنوي، وقد �ساد الخلط بين الركن 

المعن���وي للجريمة والم�سئولية الجنائي���ة لمرتكبها، �إلّا �أنه يتعين التمييز بينهما، ف�إذا كانت 

الإرادة الإجرامي���ة كافـية لتوافر الركن المعنوي للجريم���ة، ف�إنها وحدها لا ت�صلح لقيام 

الم�سئولي���ة الجنائي���ة ل�صاحبها ما لم تتواف���ر لديه �أهلية جنائية، ه���ي الإدراك والتمييز 

.
(((

وحرية الاختيار

وم����ؤدى ذلك �أن الجريمة والم�سئولية عنه���ا لا تت�صور �إلّا بالن�سبة للإن�سان؛ لأن ركنها 

المعن���وي لا يت�صور توافره �إلّا بالن�سبة للإن����سان، بالإ�ضافة �إلى كون الوظيفة الاجتماعية 

للعقوبة و�أغرا�ضها تتمثل فـي ردع غير الجاني عــن �سلوك م�سلكه، وتهذيب الجاني نف�سه 

و�إعداده ليكون بعد انتهاء عقوبته مواطنًا �صالًحا، وهذه الأغرا�ض لا يت�صور تحقيقها �إلّا 

.
(((

بالن�سبة للإن�سان

))) د. محمود نجيب ح�سني، الفقه الجنائي الإ�لاسمي، مرجع �سابق، �ص ٦٤١. 

))) المرجع ال�سابق، �ص ٥٠٥. 
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ثانيًا- أثر الـمسئولية الجنائية فـي السيارات ذاتية القيادة:

يتبن�ي� من نظرة الم�شرع نح���و ال�سيارات ذاتية القيادة على �أنه���ا �شيء تقليدي �أ�صم، 

وه���ذه النظرة لا تختل���ف �أو تفرق بين �أنواع نظ���م ال�سيارات؛ فكل ه���ذه ال�سيارات بنظر 

 .
(((

الم�شرع ما هي �إلاَّ �آلات؛ �أي �أ�شياء لا تعقل

كم���ا �أن انعقاد الم�سئولية الجنائية لا يتواف���ر �إلاَّ بتوفر الأركان الأ�سا�سية -على النحو 

ال�سابق بيانه - منها: الركن المادي، المتمثل فـي الفعل الذي يلحق ال�ضرر بالغير، كما هو 

، فالم�سئولية 
(((

كن �أن تحدثها ال�سيارات ذاتية القيادة الح���ال فـي الإ�صابة الخط�أ التي ُمي

.
(((

الجنائية تقوم على ارتكاب فعل مادي حظره القانون �صراحة 

وقد يكون الركن المادي المكون لجرائم ال�سيارات ذاتية القيادة فـي �صورة فعل ب�سلوك 

�إيجاب���ي، �أو ب�سلوك �ســلبي، مــثل ت���رك فعل �أو الامتناع عن �أداء فعل �أوجب عليه القانون 

، كم���ا هو الحال مع �إل���زام القانون الم�شغل فـي ال�سيارات ذاتي���ة القيادة باتخاذ 
(((

عمل���ه

التدابر�ي� الملائم���ة لع���دم القيادة ال�سريع���ة، �أو المتج���اوزة لل�سرعة �أثناء قي���ادة ال�سيارة 

.
(((

الذكية 

ويت�ضح من الرك���ن الآخر للم�سئولية الجنائية ب��شأن ال�سي���ارات ذاتية القيادة والذي 

يتمث���ل فـ���ي الركن المعنوي، حيث لا تُـعـ���د الم�سئولية الجنائية م�سئولي���ة مـــادية فقط كما 

كان���ت فـي الت�شريع���ات الجنائية فـ���ي الما�ضي، بل تق���وم الم�سئولية الجنائي���ة فـي الوقت 

.
(((

الحا�ضر على �أ�سا�س الم�سئولية الأخلاقية �أو الأدبية

وعلى الرغم من �أن تحديد �أ�سا�س الم�سئولية الجنائية كان مثار جدل ونزاع فـي الفقه 

القانوني يت�ضح من الآراء والأفكار التي نادى بها البع�ض من حرية الإن�سان فـي الاختيار 

))) د. محم���د ال�سعي���د ال�سيد، نحو �إطار قانوني �شامل للم�سئولية المدنية من �أ�ضرار نظ���م الذكاء الا�صطناعي غير المراقب، مجلة 

البحوث القانونية والاقت�صادية، كلية الحقوق، جامعة المن�صورة، 2021م، �ص 326. 

(2) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l’intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.884.

(3) Edward B. Diskant: Comparative Corporate Criminal Liability: Exploring the Uniquely American Doctrine 
Through Comparative Criminal Procedure, the Yale Law Journal, Vol. 118, 2008, pp.126-176.

(4) Dafni Lima, Could Al Agents Be Held Criminally Liable: Artifi cial Intelligence and the Challenges for Criminal 
Law, (2018) 69 S. C. L. Rev. 677, p. 680.

(5) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.889.

))) د. محمود نجيب ح�سني، النظرية العامة للق�صد الجنائي، دار النه�ضة العربية، القاهرة، 1998م، �ص 13. 
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ك�أ�سا�س��� للم�سئولية الجنائي���ة، ومنهم من نادى بجعل الخط���ورة الإجرامية للجاني هي 

ا دفع البع�ض��� �إلى الق���ول ب�أنه لا تتحق���ق الم�سئولية  ّ . مِم
(((

�أ�سا�س��� الم�سئولي���ة الجنائي���ة

الجنائي���ة لتطبيقات الذكاء الا�صطناعي، بل تتحقق الم�سئولية الجنائية للوكيل والمنتج �أو 

الم�شغ���ل عن الجرائم المرتكبة من جانب ال�سيارات ذاتية القيادة مثلًا مادام كان الخط�أ 

المترتب من جانب نظم الذكاء الا�صطناعي، والذي تحققت به الجريمة، كان يجب عليه 

.
(((

�أن يتوقعها ال�شخ�ص العادي وقت مبا�شرة الن�شاط الذي ت�سبب فـي وقوع الجريمة

كن القول بانعقاد م�سئوليته الجنائية،  كما �أن الم�شغل فـي ال�سيارات ذاتية القيادة لا ُمي

.
(((

ما لم يتم التحقق و�إثبات عنا�صر الق�صد الجنائي لديه

وم���ن غير المقبول –�إلى حدٍّ كبير- �إ�ضف���اء ق�صد جنائي )�سواء عام �أو خا�ص( على 

ا فـي حالة ما �إذا كان م�صم���م ال�سيارات ذاتية  مركب���ة تعمل بالذكاء الا�صطناع���ي، و�أمَّ

القيادة يق�صد بت�صميمه تنفـيذ فعل يُ�شكل جريمة جنائية ففـي هذه الحالة تقع الم�سئولية 

على ال�شخ�ص م�صمم ذلك النظام.

وجديرٌ بالذكر �أنه فـي قانون الجرائم والعقوبات الإماراتي نجد �أنه فـي حال حدوث 

ق���وة قاهرة وق���ت وقوع الجريمة )كحدوث خل���ل فـي نظام ال�سيارة( منع���ت ال�سائق من 

التدخ���ل ب�أي �صورة، ففـ���ي تلك الحالة تنتفـي الم�سئولية الجنائي���ة؛ لأنه فـي تلك اللحظة 

. كما نرى م���ن الحالة �سالفة 
(((

كان فاق���دًا لحري���ة الاختيار ل�سبب لا دخ���ل لإرادته فـيه

الذك���ر فـ���ي قانون العقوب���ات الإمارات���ي �أننا ب�صدد �أخ���ذ الن�صو����ص الت�شريعية العامة 

لتطبيقه���ا على موا�ضيع خا�صة، وذل���ك منطقي نظرًا لحداثة مو����ضوع ال�سيارات ذاتية 

))) د. عب���د الرحم���ن ح�سين على علام، �أثر الجهل �أو الغلط فـي القانون على الم�سئولي���ة الجنائية، درا�سة مقارنة، ر�سالة دكتوراه، 

كلية الحقوق، جامعة القاهرة، 1984م، �ص 97. 

))) د. رام���ي متولي القا�ضي، نحو �إق���رار قواعد الم�سئولية الجنائية والعقاب على �إ�ساءة ا�ستخ���دام تطبيقات الذكاء الا�صطناعي، 

مجلة البحوث القانونية والاقت�صادية، كلية الحقوق، جامعة المن�صورة،2021م، �ص 15. 

(3) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.888.

))) راجع �أحكام المادة )65( من قانون الجرائم والعقوبات لدولة الإمارات العربية المتحدة وفق �أحدث التعديلات بالمر�سوم بقانون 

اتحادي رقم )36( ل�سنة 2022. حيث ن�ص على الآتي: »لا ي��سأل جزائيًا من ارتكب جريمة �ألج�أته �إليها �ضرورة لوقاية نف�سه �أو 

مال���ه �أو نف�س��� غيره �أو ماله من خطر ج�سيم على و�شك الوقوع ولم يك���ن لإرادته دخل فـي حلوله، كما لا يُ��سأل جزائيًا من �ألجئ 

�إلى ارتكاب جريمة ب�سبب �إكراه مادي �أو معنوي. وي�شترط فـي الحالتين المن�صو�ص عليهما فـي الفقرتين ال�سابقتين �ألا يكون فـي 

قدرة مرتكب الجريمة منع الخطر بو�سيلة �أخرى، و�أن تكون الجريمة بالقدر ال�ضروري لدفعه ومتنا�سبة معه«.
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القيادة خا�صة ونحن نرى عدم وجود ن�صو�ص خا�صة بالم�سئولية الجنائية، والعالم يتطلع 

لجعل الذكاء الا�صطناعي وال�سيارات ذاتية القيادة جزءًا لا يتجز�أ من رفاهيات يومه.

وعلي���ه ف�إن الحاجة �أ�صبحت مُلحة �إلى و�ضع �إط���ار قانوني لتنظيم وتحديد الم�سئولية 

الجنائية عن مخاطر ال�سيارات ذاتية القيادة، حيث �إن الآثار القانونية لمخاطر ا�ستخدام 

تقنيات الذكاء الا�صطناعي �أ�صبحت مثار جدل من حيث م�سئولية المنتج �أو الم�ص�صم �أو 

الم�شغل لل�سيارات ذاتية القيادة.

وجدي���ر بالذك���ر �أنه فـي الآونة الأخيرة تم اتهام �سائق �سي���ارة بارتكاب جناية عندما 

ا ت�سبب فـي وفـــــاة  ّ تجاوزت �سيارته )ت�لاس( �إ�شارةً حمراء وا�صطدمت بمركبة �أخرى مِم

.
(((

�أحد الأ�شخا�ص، وذلك �أثناء ت�شغيل وظيفة الطيار الآلي فـي ال�سيارة

(1) Tom Krisher & Stephanie Dazio, L.A. County Felony Charges Are First in Fatal Crash Involving Tesla›s Auto-
pilot, L.A. TIMES (Jan. 18, 2022).

	 https://www.latimes.com/california/story/2022-01-18/felony-charges-are-first-in-fatal-crash-involving-teslas-
autopilot (Last Visited 11/10/2024)
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الـمبحث الثاني

الآراء الفقهية حول الـمسئولية الجنائية

عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

�أ�صب���ح اليوم الحديث عن تو�سع ا�ستخدام تطبيقات الذكاء الا�صطناعي فـي مختلف 

ا يطرح ب���دوره ت�سا�ؤلات  َّ جوان���ب الحي���اة اليومية محل نظر بين الأو����ساط القانونية، مِم

لاب���د منها حول م���دى تحمل الـم�سئولية الجنائية لا�ستخدام ه���ذه الآلات الذكية ، وذلك 

�إذا �أدّت ه���ذه الآلات �إلى فع���ل يُ�شكل جريمة، ويت�ضح ذلك م���ن �إثارة العديد من الأ�سئلة 

ح���ول مدى �ص لاحية تلك الأفكار ال�سائدة فـي القان���ون الجنائي و�إمكانية تطبيقها على 

تطبيق���ات ال���ذكاء الا�صطناعي، وم���دى �إمكانية م�ساءل���ة الآلة الم�ر�ي�سة بوا�سطة �أنظمة 

ال���ذكاء الا�صطناعي، مثل ال�سيارات ذاتية القيادة فـ���ي حالة الحوادث المرورية التي قد 

ت����ؤدي بدوره���ا �إلى حدوث �إ�صابات �أو �ضحايا، ومدى م�سئولي���ة كل من ال�شركة الم�صنعة 

والم�شغ���ل فـيما يخ�ص ال�سيارات ذاتية القيادة، وهل هو م�سئول م�سئولية جنائية عن هذه 

.
(((

الجرائم من عدمه

وحقيق���ة الأم���ر �أننا لم نجد ا�ستقرارًا بين �آراء الفقه والم����شرع ب��شأن �إقرار كل منهما 

بالم�سئولية الجنائية ب�صفة عامة وا�ستخدام تقنية ال�سيارات ذاتية القيادة ب�صفة خا�صة، 

وعلي���ه ف�إن الفق���ه والت�شريع قد �أقر الم�سئولية الجنائية عن جرائ���م ا�ستخدام ال�سيارات 

ذاتية القيادة، ومنهم من رف�ض ولكل منهم حجج وبراهين و�أ�سباب نعر�ضها فـيما يلي: 

أولًا- الاتجاه الـمؤيد:

يت����ضح جليًّا اتجاه جان���ب من الفقه والت�شريع لإق���رار الم�سئولية الجنائية عن جرائم 

ال���ذكاء الا�صطناع���ي ب�صفة عامة ومنه���ا ال�سيارات ذاتية القيادة، حي���ث �إنهم �أقروا له 

بال�شخ�صي���ة القانوني���ة المح���دودة، وكذل���ك الإق���رار بقدرته عل���ى اتخاذ الق���رار ب�شكل 

، وقد ت�أ�س�س هذا الموقف على جملة من الأدلة، والتي من �أهمها:
(((

منفرد

(1) Gabriel Hallevy, when robots kill: artificial intelligence under criminal law, Northeastern University Press, 
Boston, 2013, p.64.

))) د. محمد جبريل �إبراهيم، الم�سئولية الجنائية عن جرائم الروبوت )درا�سة تحليلية( ، دار النه�ضة العربية، القاهرة، 2022م، 

�ص 84. 
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1- الحد من انتشار الجريمة:

�إذا م���ا تم ع���دم تقرير الم�سئولية الجنائي���ة عن جرائم ال�سيارات ذاتي���ة القيادة ف�إن 

ذلك يفتح الباب وي�ؤدي �إلى ارتكاب الجريمة كما يجعل مرتكبها فـي م�أمن من العقاب، 

. وبالقيا�س 
(((

وه���و ما ي����ؤدي �إلى عزوف الأفراد عن ا�ستخدام ال�سيارات ذاتي���ة القيادة 

عل���ى ذلك ف�إن هناك �ضرورة ملحة لوج���ود م�سئولية جنائية عـــن الحوادث الناجمة عن 

ال�سي���ارات ذاتية القيادة، وقد ق�ضت محكمة النق�ض الفرن�سي���ة فـي هذا ال�سياق بتاريخ 

١٦ يناير 2018 بتقرير الم�سئولية عن �أعمال تقنيات الذكاء الا�صطناعي نتيجة ا�ستخدام 

طائ���رات الدرون���ز فـي ت�صوير الحي���اة الخا�صة لبع�ض��� الأفراد، �أو ت�سجي���ل المحادثات 

.
(((

ال�صوتية بينهم، �أو قر�صنة معلومات �سرية

2 - الموازنة بين التشريع والواقع: 

�إن الاعر�ت�اف بالم�سئولية الجنائي���ة لل�سيارات ذاتية القيادة بات �أم���رًا حتميًا، نتيجة 

للتحليل الدقي���ق لطبيعة ا�ستخدام تطبيقات الذكاء الا�صطناعي -والتي منها ال�سيارات 

ذاتي���ة القيادة- وبخا�صة لأنها �أ�صبحت فـي طريقها للح�صول على ال�شخ�صية القانونية 

حت���ى ولو كان ذلك ب����شكل محدود، وعليه فلابد من حماية م�صالح المجتمع فـيما يخ�ص 

ه���ذه الو�سيلة؛ فلي�س �صحيحًا الاحتجـــــاج ب�أن تقنيات الـــذكاء الا�صطناعي لا �إرادة لها، 

ف����إن �ساغ هذا القول عند من يرون �أن تلك التقني���ات مجرد �آلة �أو �أداة، فهو غير مقبول 

م���ن منطق نظري���ة الحقيقة التي ت�سود الفقه الحديث، والتي ت���رى �أن تلك التقنيات لها 

وجود حقيق���ي قائم، ويمكنها اتخاذ القرارات المنفردة والت�ص���رف بحرية و�إرادة بدون 

 .
(((

�أي عامل خارجي

٣ - حماية تقنيات الذكاء الاصطناعي نفسها:

ا  يُعد هذا التطور الهائل فـي �صناعة ال�سيارات ذاتية القيادة والذي جعل منها �شخ�صً

جدي���دًا يج���ب الاعتراف ل���ه ببع�ض الحقوق، لما يتمت���ع به من �إدراك ح����سي، وردود فعل 

))) د. محم���د �شوق���ي العناني، د. �إ�لاسم هديب، ال���ذكاء الا�صطناعي ودوره فـي مكافحة الف����ساد، دار النه�ضة العربية، القاهرة، 

2022م، �ص 54. 

(2) Pourvoi no. 16-87, 168, Gazette du Palais 30 avril 2018. 

))) د. محم���د محي الدين عو�ض، م�شكلات ال�سيا�سة الجنائية المعا�صرة فـي جرائم نظم المعلومات )الكمبيوتر(، الم�ؤتمر ال�ساد�س 

للجمعية الم�صرية للقانون الجنائي، 25-28 �أكتوبر 1993، �ص 217. 



187

أ. د. فــادي تـوكــل

المجلد الرابع، العدد الأول، إبريل 2024

ا يعني توفـير الحماي���ة القانونية له فـي حالة م���ا �إذا تم الاعتداء على تلك  ّ ، مِم
(((

ذكي���ة

الحق���وق المق���ررة له �أو ج���زء منها، وبتحليل ن�صو����ص القانون الم���دني الأوروبي الخا�ص 

بالروبوت���ات ال�صادر فـي فبراي���ر �سنة 2017 وجدنا �أن الم����شرع الأوروبي قد اعتمد على 

نظرية النائب الإن�ساني الم�سئول عن تعوي�ض الم�ضرور ب�سبب ت�شغيل الروبوت على �أ�سا�س 

الخط�أ واجب الإثبات على النائب الذي قد يكون من �صانع �أو م�شغل �أو مالك �أو م�ستعمل 

.
(((

الروبوت

وي���دل هذا على منح تقنيات وتطبيق���ات الذكاء الا�صطناعي مكانة قانونية م�ستقبلية 

خا�صة قد ت�ؤدي �إلى منحه���ا ال�شخ�صية الإلكترونية القانونية، حتى �إن الاتحاد الأوروبي 

 ،
(((

ب���د�أ فـي ت�أ�سي�س��� منزلة لل�شخ�ص الإلكر�ت�وني كامل الأهلية الذي �سين���ال الجن�سية 

والذمة المالية الم�ستقلة، وبعدها �سيتم ��سؤال تلك التقنيات عن �أفعالها، ولعل هذا ما كان 

يُعتبر �ضربًا من الخيال القانوني.

ثانيًا- الاتجاه الـمعارض:

وعل���ى الجان���ب الآخر ذه���ب اتجاهٌ فقه���ي �إلى رف�ض �إق���رار الم�سئولي���ة الجنائية عن 

، وبنى هذا الفريق ر�أيه على 
(((

جرائ���م ا�ستخدام تطبيقات وتقنيات الذكاء الا�صطناعي

مجموعة من الأدلة، والتي منها يلي: 

1- صعوبة تحديد هوية الجاني:

�إن المتتب���ع له���ذه التقنيات والتطبيقات يج���د �أنه �أ�صبح من غر�ي� الممكن الف�صل بين 

دثه ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة وبين ال����ضرر الذي يُحدث���ه الم�شغل فـي  ال����ضرر ال���ذي ُحت

، وهو ما جعل من غر�ي� الممكن يقينًا ن�سبة الخط�أ �إلى الم�شغل 
(((

ال�سي���ارات ذاتية القيادة

ب�ص���ورة كاملة، فربم���ا كان الخط�أ ناتًجا عن حالة طوارئ فـ���ي البرنامج الم�شغل للجهاز 

فـيترتب عليه �إدانة بريء.

))) د. �آلاء يعقوب النعيمي، الوكيل الإلكتروني )مفهومه وطبيعته القانونية( ، مجلة ال�شارقة للعلوم ال�شرعية والقانونية، المجلد ٧، 

العدد ٢، يونيو ٢٠١٠، �ص  ١٧٢. 

))) د. هم���ام القو�ص���ي، �إ�شكالي���ة ال�شخ�ص الم�سئول عن ت�شغيل الروبوت، ت�أثير نظرية النائب ع���ن الإن�سان على جدوى القانون فـي 

الم�ستقبل، درا�سة تحليلية ا�ست�شرافـية، مجلة الأبحاث القانونية المعمقة، العدد ٢٥، ٢٠١٨م، �ص  ٧٧. 

))) ح�صلت �صوفـيا الروبوت من هان�سون للروبوتات على الجن�سية ال�سعودية فـي خريف عام ٢٠١٧.

(4) Adrien Bonnet, La Responsabilité dufait de l’intelligence Master de Droit privé general divigé paryves lequtte 
Université: PANTHONASSAS, 2015, p.37

(5) Adrien Bonnet, La Responsabilité du fait de l›intelligence artificielle, M Sc Thése, Université Pantheon-Assas, 
Paris II, 2015, p.12.
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٢- عدم اكتـمال أركان الجريمة:

م���ن المتعارف عليه �أن الجريمة تتكون من مجموعة م���ن الأركان، والتي منها: الركن 

الم���ادي والرك���ن المعن���وي، ولا يُعد �أحدهم���ا بديلًا عن الآخ���ر، ف�إل�ص���اق ال�سلوك المادي 

بالج���اني لا يكفـ���ي، بل يلزم توافر الق�ص���د الجنائي، وهو ما يُع���د الرابطة النف�سية بين 

رد  ، وتعتبر ال�سيارات ذاتية القيادة ُجم
(((

الجاني وبين �سلوكه، وما يمث���ل الإثم الجنائي

�آلات لا تملك الق�صد الجنائي، وبالتالي ينعدم الركن المعنوي ولا تتحقق �أركان الجريمة 

بهذه الطريقة.

3- تعارض قواعد الـمسئولية مع طبيعة السيارات ذاتية القيادة:

م���ن المتعارف علي���ه �أن الاتهام لا يُوج���ه �إلّا لل�شخ�ص الطبيعي لكون���ه الوحيد الم�ؤهل 

لتحم���ل الم�سئولي���ة الجنائية نتيج���ة �أفعاله، ف�أح���كام قانون العقوب���ات موجهة لل�شخ�ص 

.
(((

الطبيعي فقط

ولا يمك���ن ب����أي حال فر�ض العقوبات المن�صو�ص عليها فـ���ي الت�شريعات الجنائية على 

كن ت�صور تطبيق تلك العقوبات الواردة بالقوانين الجنائية  الذكاء الا�صطناعي، كما لا ُمي

التقليدية على تكنولوجيا الذكاء الا�صطناعي، فالإعدام والعقوبات ال�سالبة للحرية وكذا 

العقوبات المالية ي�صعب تطبيقها على تقنيات الذكاء الا�صطناعي.

4- تعارض المسئولية الجنائية للإنسان الآلي مع فلسفة الجزاء الجنائي:

���ِضعَ الج���زاء الجنائي لتحقيق فل�سفة معينة حي���ث �إن العقوبة لابد �أن تم�س الجاني  وُ�

فـ���ي بدنه �أو حريت���ه �أو ماله �أو �شرفه واعتباره حتى ت�ؤدي الغر�ض��� الذي �أقرت من �أجله 

تل���ك العقوبة �أو هذا الج���زاء، وهذا الغر�ض والأثر لن ي�ؤتي ثم���اره �إلّا بالن�سبة لل�شخ�ص 

.
(((

الطبيعي

ولا يب���دو �أن هذا الجان���ب المعار�ض لإق���رار الم�سئولية الجنائية ع���ن ال�سيارات ذاتية 

))) د. �أحم���د �صبحي العطار، الإ�سناد والإذناب والم�سئولية فـي الفق���ه الم�صري والمقارن، مجلة العلوم القانونية والاقت�صادية، كلية 

الحقوق، جامعة عين �شم�س، العدد 1، 2، 1990م، �ص  198.

(2) Visa A.J. kurki, Tomasz Pietrzykowski, legal personhood: animals artificial intelligence and the unborn springer, 
Switzerland, publishing A.G, 2017, p.9.

))) د. محمود نجيب ح�سني، �شرح قانون العقوبات، مرجع �سابق، �ص 721.
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ا �أقره���ا للم�شغل والوكيل، وذل���ك �إذا ما كان  القي���ادة لم يعار�ضه���ا ب�ص���ورة مطلقة، �إّمن

الفع���ل ال���ذي ارتكبه الم�شغل فـ���ي ال�سيارات ذاتية القي���ادة �أو المبرم���ج �أو الوكيل قد كان 

يهدف منه �إلى ارتكاب جريمة، وكان يعلم مُ�سبقًا �أن عملية البرمجة التي يقوم بها �سوف 

ينتج عنها �أفعال من ��شأنها �أن ت�سبب حادث.

كن مقا�ضاة  وطبقًا للقانون الجنائي الم�صري والقانون الجزائي الإماراتي، ف�إنه لا ُمي

كن �إقامة  �آل���ة ال���ذكاء الا�صطناع���ي ومنها ال�سي���ارات ذاتية القي���ادة، بمعنى �آخ���ر لا ُمي

كن تحميل تلك ال�سيارات  الدعوى الجنائية �ضد �أنظمة ال�سيارات ذاتية القيادة، كما لا ُمي

الم�سئولي���ة الجنائية عن �أفعالها التي تُ�شكل جريمة، فالقانون لا يُخاطب الآلات؛ فكما �أن 

القواع���د الجنائية تُخاطب الإن����سان باعتبارها تحكم ت�صرفاته داخ���ل المجتمع المحيط 

ب���ه وعليه يكفـي �أن تثبت �صفة ال�شخ����ص الطبيعي �أو �صفة الإن�سان لكي يدخل فـي نطاق 

القاع���دة الجنائي���ة؛ ف�أ�صبح الإن�سان الحي وحده هو محل الم�سئولي���ة الجنائيةـ والعقوبة 

�أ�صبح���ت �شخ�صية لا ت�صيب �إلّا م���ن �أجرم ولا تتعداه �إلى غيره، وكذلك رفعت الم�سئولية 

الجنائي���ة عن الأطف���ال الذين لم يمي���زوا وو�ضعت عقوبات ب�سيط���ة للأطفال المميزين، 

وارتفع���ت الم�سئولية عن المكره وفاقد الإدراك و�أ�صبح من المبادئ الأ�سا�سية فـي القوانين 

�أن لا جريمة ولا عقوبة �إلّا بن�ص، و�أن لا عقوبة �إلّا على الأفعال اللاحقة ل�صدور القوانين؛ 

وقيدت حرية الق�ضاة فـي اختيار العقوبة وتقديرها.

وكذل���ك نجد فـي قان���ون مكافحة جرائم تقني���ة المعلومات الم�صري رق���م 175 ل�سنة 

2018، رغ���م حداثت���ه، �أن���ه لا يق���دم حلولًا لمث���ل تلك الح���الات، �إذ �إن قواع���د ون�صو�ص 

ه���ذه القواعد غر�ي� كافـية وغير فعالة فـي تحديد الم�سئولي���ة الجنائية عن جرائم �أنظمة 

وتطبيقات وتقنيات الذكاء الا�صطناعي ومنها ال�سيارات ذاتية القيادة.
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الـمبحث الثالث

أطراف الـمسئولية الجنائية عن جرائم السيارات ذاتية القيادة

���ا لا ����شك فـي���ه �أن انعق���اد الم�سئولي���ة الجنائي���ة عن الجرائ���م المرتكب���ة بوا�سطة  َّ مِم

ا�ستخدام تقني���ات �أو تطبيقات الذكاء الا�صطناعي والتي منها ال�سيارات ذاتية القيادة، 

تنعق���د تل���ك الم�سئولية عن جرائم ا�ستخدام هذه ال�سيارات ل���كل من: الم�صمم، والوكيل، 

والم�شغ���ل، والذي تنعقد م�سئوليتهم عن الخلل فـي ت�صمي���م تلك ال�سيارات، �إلاَّ �أن هناك 

م���ن الأ�سباب التي تنفـي الم�سئولية بالن�سب���ة لم�صمم ال�سيارات ذاتية القيادة، مثل: القوة 

القاهرة، وفعل الغير، وا�ستغراق خط����أ الم�ضرور لخط�أ م�صمم ال�سيارات ذاتية القيادة. 

�أم���ا الطرف الثاني من �أطراف الم�سئولية الجنائية عن جرائ���م ال�سيارات ذاتية القيادة 

فهو الم�شغل ومبرمج ال�سيارات ذاتية القيادة، وهو ما يمكننا بيانه على النحو التالي:

أولًا- المسئولية الجنائية لـمصمم ومنتج السيارات ذاتية القيادة:

يُعد المنتج هو كل �صانع لل�سلعة فـي �شكلها النهائي �أو �أجزاء منها �أو �شارك فـي تركيبها 

�أو �أع���د المنتجات الأولية لها، كم���ا �إن الم�سئولية الجنائية لمنتج �أو م�صنع ال�سيارات ذاتية 

 ،
(((

القي���ادة من �أهم ما يثار عند ارتكاب الأخر�ي� لأي �سلوك يُ�شكل جريمة طبقًا للقانون

فـيعت�ب�ر منت���ج هذه ال�سي���ارات م�سئولًا ع���ن كل ما ينجم عنه���ا من �أفع���ال نتيجة عيوب 

ال�صناع���ة. وبذلك يمكن القول �إن م�صم���م ال�سيارة يمكن �أن يكون م�سئولًا عن الجرائم 

التي تحدثها هذه ال�سيارة، �إذ يمكن �أن تتحقق م�سئولية م�صمم ال�سيارات ذاتية القيادة 

ك���ن �أن يُ�سبب حادث �أو حوادث،  فـ���ي حالة ت�صميمه تطبيقً���ا لل�سيارات ذاتية القيادة ُمي

وه���و على علم بهذا الأمر، �أو �إثبات الإهمال الجنائي من جانب م�صمم ال�سيارات ذاتية 

القي���ادة، وفـي الحقيق���ة �إذا كانت الحرك���ة �أو الإ����شارة التي تفر�ضها ال�سي���ارات ذاتية 

القي���ادة ممكن���ة �أو محتمل���ة، ف�إن المبرمج يك���ون م�سئولًا عن الجريمة الت���ي تم ارتكابها 

بوا�سطة ال�سي���ارات ذاتية القيادة. وقد ر�أى جانب من الفقه �أن م�صمم ال�سيارات ذاتية 

القيادة يكون م�سئولًا بالا�شتراك عن الجريمة التي تم ارتكابها بوا�سطة ال�سيارات ذاتية 

))) د. خال���د ح����سن �أحمد، الذكاء الا�صطناعي وحمايته من الناحية المدنية والجنائية، دار الفكر الجامعي، الإ�سكندرية، 2021م، 

�ص  173:174. 
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. وت�سمح هذه الأحكام ب�إدانة كل فرد ي�ستخدم ال�سيارات ذاتية القيادة بهدف 
(((

القيادة

ارت���كاب جريمة، وهناك من الح���الات التي لا يكون م�شغل ال�سيارات ذاتية القيادة نف�سه 

م�سئ���ولًا عنها، تلك المخاطر التي يكون م�صمم ال�سي���ارات ذاتية القيادة هو الم�سئول عن 

. وهناك �أمرٌ �آخ���ر يتعين الإ�شارة �إليه 
(((

المخاط���ر التي تحدثه���ا ال�سيارات ذاتية القيادة

هن���ا وهو �أن م�صم���م ال�سيارات ذاتي���ة القيادة يك���ون م�سئولًا عن العي���وب الخفـية التي 

ت�صيبه���ا، نتيج���ة الخط�أ فـي ت�صميمه، تلك العيوب التي تجع���ل ال�شيء المباع غير �صالح 

للا�ستخ���دام فـ���ي الغر�ض الذي تم ����شرا�ؤه من �أجله، �أو قد يقلل ه���ذا العيب من الفائدة 

.
(((

الفعلية لا�ستخدام ال�شيء الم�شترى

ثانيًا- الـمسئولية الجنائية للمشغل فـي السيارات ذاتية القيادة:

���مما لا ����شك فـي���ه، �أن مُ�شغل المركب���ات ذاتية القيادة يع���د �أحد �أه���م الأطراف فـي 

الم��سؤولية الجنائية؛ وذلك لكونه المُ�صرح له با�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة والم��سؤول 

عن ت�شغيلها وي�شمل ذلك مالك ال�سيارة.

وهذا ما يدفعنا �إلى تناول الخط�أ ال�شخ�صي العمدي وغير العمدي للمُ�شغل ب�شيء من 

التف�صيل:

أ( الخطأ الشخصي العمدي للمُشغل:

م���ن الممكن �أن ي�ستخدم المُ�شغل ب�صورة عمدية ال�سيارة ذاتية القيادة لإتمام جريمته 

وه���و على عل���م كامل بالنتيج���ة غير الم�شروع���ة، فـيتوافر هن���ا الركن المعن���وي للجريمة 

وي�ستخ���دم المُ�شغ���ل ال�سيارة ذاتية القي���ادة ك�أداة لإتمام جريمته، وم���ن ال�صعب �إ�ضفاء 

الم��سؤولي���ة الجنائية على �شيء -ال�سيارة ذاتية القيادة- لي�س��� لديه علم و�إرادة فـينتفـي 

فـيه الركن المعنوي للجريمة.

وه���و م���ا يجعلنا نناق�ش فك���رة الفاعل المعن���وي، وتتمحور فكرة الفاع���ل المعنوي حول 

ال�شخ����ص الذي يدف���ع غيره لارتكاب الجريم���ة، حيث يقوم الروب���وت بتنفـيذ الجريمة، 

ويُعت�ب�ر من وجهة نظر الفق���ه مجرد و�سيلة �أو �أداة لكونه غير م�����سؤول جنائيًا. يمكن �أن 

(1) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.889.

(2) Pichette, M., La responsabilité du fabricant, La Fiche Juridique, Octobre 2007, p.120.
(3) Civ. lere 5 mai 1993, D. 1993, J.509.
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يك���ون ه���ذا الفاعل المعنوي هو الم�صنع، المبرمج، المُ�شغ���ل، �أو الم�ستخدم للروبوت. تنطبق 

ه���ذه الفكرة عندما يُ�ستخدم الروبوت ك�أداة لارت���كاب الجريمة، ولكن فـي حال ت�صرف 

.
(((

الروبوت ب�شكل م�ستقل دون �أي تدخل خارجي، ي�صبح من ال�صعب تطبيق هذه الفكرة

فعل���ى �سبي���ل المثال قد يتلاع���ب ال�شخ�ص عمداً فـ���ي برمجة ال�سي���ارة ذاتية القيادة 

لجعلها تخرج عن خط �سيرها الطبيعي لت�سبب حادثًا ي�شكل جريمة.

خلا�ص���ة ذلك، �أن من الممكن �أن يرتكب المُ�شغل -�أو غيره- جريمة عمدية عن طريق 

ا�ستخدام���ه لل�سي���ارة ذاتية القيادة لأنها بمثابة �آلة ت�سهل ل���ه تنفـيذ الجريمة، ولا تنتفـي 

من عليه الم��سؤولية الجنائية لتوافر ركنيها المادي والمعنوي.

ب( الخطأ الشخصي غير العمدي للمُشغل:

�أم���ا فـي الخط�أ ال�شخ�صي غير العمدي فلا يتوافر الركن المعنوي للجريمة، فـيرتكب 

ال�شخ�ص الخط�أ دون ق�صد و�سوء نية، ولكن يكون هذا الخط�أ نابعًا عن �إهمال �أو تق�صير 

فـي اتخاذ الحيطة والحذر.

ف����إذا كان الخل���ل الذي �أ�صاب ال�سيارة ذاتية القيادة ناجمً���ا عن �إهمال فـي ال�صيانة 

�أو خط����أ فـي الت�شغيل؛ مما دفعه���ا لارتكاب �سلوك �إجرامي بناءً على البيانات والخبرات 

المتراكم���ة لديها دون توجيه من �أي �شخ�ص؛ ���مما �أدى �إلى حدوث كوارث ب�سبب �أخطاء 

غر�ي� متوقعة، ف�إن الم��سؤولية الجنائية تقع على ال�شخ�ص الذي �أهمل فـي �إجراء ال�صيانة 

.
(((

المطلوبة وفقًا لواجبات مهنته، �سواء كان المبرمج، �أو الم�صنع �أو الم�شغل �أو الم�ستخدم 

والجدي���ر بالذكر �أنه من الممكن وجود بع�ض الحالات؛ ���مما تعفـي من الم��سؤولية مثل 

�أ�سب���اب الإباح���ة والتي يمكن تعريفها ب�أنه���ا تلك الأ�سباب التي ي����ؤدي توافر �أحدها �إلى 

نفـ���ي الخط�أ؛ ���مما ينتج عنه �إعفاء الجاني م���ن الم��سؤولية. �إذ لا يكفـ���ي لقيام الم��سؤولية 

توف���ر عن�صري التمييز والاختيار، بل يج���ب �أن يكون هناك خط�أ يُن�سب �إلى الفاعل ليتم 

معاقبت���ه. �أو قد تك���ون هذه الأ�سباب ظروفً���ا مادية تحدث وقت ارت���كاب الفعل المجرّم، 

فتزيل عنه طبيعته الإجرامية وتجعله فعًال مبررًا.

))) حم���د �سعي���د على خمي�س الظه���وري، الم��سؤولية الجنائية عن جرائ���م الروبوتات والآلات ذاتية القيادة، دول���ة الإمارات العربية 

المتحدة جامعة زايد، 2023، �ص 56.

))) حمد �سعيد على خمي�س الظهوري، مرجع �سابق، �ص 80.
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وكم���ا ذكرنا من قبل فـي �أث���ر الـم�سئولية الجنائية فـي ال�سي���ارات ذاتية القيادة، �أنه 

فـ���ي قانون الجرائم والعقوبات الإماراتي نجد �أنه فـي حال حدوث قوة قاهرة وقت وقوع 

الجريمة )كحدوث خلل فـي نظام ال�سيارة( منعت ال�سائق من التدخل ب�أي �صورة، ففـي 

تل���ك الحال���ة تنتفـي الم�سئولية الجنائية لأنه فـي تلك اللحظ���ة كان فاقدًا لحرية الاختيار 

ل�سبب لا دخل لإرادته فـيه.

ونكون هنا ب�صدد حالة �إعفاء من الم��سؤولية نتيجة حدوث قوة قاهرة لم يتمكن المُ�شغل 

بدفعها.

�إذًا م���ن المتوقع �أن يق���وم الم�شغل �أو الركاب ب�إ�ساءة ا�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة 

مما يترتب عليه حدوث جريمة معينة يُعاقب عليها القانون وذلك على النحو التالي:

١ - الاستخدام الخاطئ للسيارات ذاتية القيادة:

وحول م�سئولية الم�شغل فـي ال�سيارات ذاتية القيادة فـي مثل تلك الحالة، فقد تقررت 

.
(((

من خلال عدد من التطبيقات الق�ضائية

٢- السلوك الإجرامي للسيارات ذاتية القيادة:

ي��سأل م�ستخدمو ال�سيارات ذاتية القيادة عن ا�ستخدامهم لهذه ال�سيارات فـي ارتكاب 

الجرائم، ف�إذا كان الم�ستخدم قد ا�ستخدم ال�سيارات ذاتية القيادة بهدف ال�سرقة، ف�إنه 

يك���ون م�سئولًا عن ال�ضرر الذي لحق بحار�س البن���ك با�ستخدام ال�سيارات ذاتية القيادة 

، وي�شترط الفقه وجوب �إقام���ة الدليل على خ�ضوع 
(((

�أثن���اء �سرق���ة البنك وال�سطو علي���ه

ال�سيارات ذاتية القي���ادة لإرادة الجاني، وا�ستخدامه لتلك التقنيات عن معرفة م�سبقة، 

.
(((

واتجاه نيته �إلى تحقيق الجريمة عبر ا�ستخدام هذه التقنيات

(1) Cimo Xue, Liability Analysis of Autonomous Vehicles Accidents, Advances in Economics, Business and Man-
agement Research, Vol. 185, 2021, p.554.

(2) Laura Ellyson, La responsabilité criminelle et l›intelligence artifi cielle: quelques pistes de réfl exion, Les Ca-
hiers de propriété intellectuelle, Vol. 30(3), 2018, p.890.

(3) Sabine GLESS, Emily SILVERMAN, Thomas WEIGEND, «If Robots Cause Harm, Who Is to Blame? Self-
Driving Cars and Criminal Liability», New Criminal Law Review, SSRN, January 29, 2016, pp.1-12.
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الـخـاتـمـة

• �إن التطور ال�سري���ع لتقنيات الذكاء الا�صطناعي تنبئ عن ميلاد تحديات قانونية 	

جديدة تفر�ض نف�سها على ال�ساحة القانونية بقوة، وبذلك بات لزامًا على الأنظمة 

القانونية �سرعة تنظيم تقنيات الذكاء الا�صطناعي من خلال و�ضع قواعد قانونية 

تتنا�سب من تلك التقنيات.

• تب���د�أ �أولى الحل���ول فـي الحاج���ة �إلى �إن�شاء نظام �سجل �إلكر�ت�وني فـي المرور عند 	

ترخي����ص ال�سيارات ذاتي���ة القيادة يحتوي جميع البيان���ات الأ�سا�سية والجوهرية 

التي تخ�ص هذه ال�سيارات و�صانعيها؛ حيث يت�ضمن ال�سجل نوع ال�سيارة، و�صانعها 

وم�ستخدمها، والم�ستوى التقني الذي و�صلت �إليه هذه ال�سيارة من الا�ستقلالية فـي 

نح المالك رخ�صة الت�سجيل  القيادة وغيرها من المعلومات الرئي�سية، وبناءً عليه ُمي

الإلكترونية تت�ضمن جميع المعلومات ال�سابقة.

• ويفـي���د نظ���ام الت�سجيل والتراخي����ص باعتب���اره �أول الخطوات نح���و �إيجاد حلول 	

جذرية لتحديد الأخطاء الفنية الم�ستقبلية لل�سيارات ذاتية القيادة.

• �س�س ومعايير والتزامات تحكم ا�ستخدام ال�سيارات 	
ُ
وقد و�ضع الم�شرع الإمارات���ي �أ

ذاتية القيادة، ولم يترك الأمر محفوفاً بمخاطر التقدم التكنولوجي والا�ستخدام 

ال����سيء م���ن قبل الب�شر للتقني���ات الحديثة، فتل���ك الالتزامات الملق���اة على عاتق 

الم�شغ���ل والوكيل والراكب يجب �أن تتبع بدق���ة وبحر�ص حتى لا ينقلب هذا التطور 

�إلى �أخطار تواجه المجتمع والأفراد.

• وق���د ي��سأل الم�شغل ع���ن ال�سلوك الإجرامي متى ثبت تواف���ر الق�صد الجنائي لديه 	

عن���د ا�ستخدام ال�سي���ارات ذاتية القيادة فـي ارتكاب الجريم���ة ب�أن كان على علم 

ب�أنه يقوم بارتكاب �سلوك �إجرامي مكون للجريمة �أو على علم م�سبق ب�أن ا�ستخدام 

تلك ال�سيارة �سوف ي�ؤدي �إلى وقوع ال�سلوك الإجرامي وتحقق النتيجة الإجرامية، 

 .
(((

كالجرائم التي تتم من خلال الطائرات بدون طيار، والروبوتات الع�سكرية

• كذلك ي��سأل الم�شغل �أو المبرمج عن الق�صد الاحتمالي متى �أتى �سلوكًا معينًا وتوقع 	

�أن ه���ذا ال�سل���وك ق���د يترتب علي���ه نتيجة ما، ولكن���ه على الرغم من ه���ذا التوقع 

(1) Guyora Binder, Criminal Law, The Oxford introductions to U.A Law, 2016, pp. 285-286.
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بوقوعها قبل نتيجة تحققها كاحتمال ل�سلوكه، �أو كنتيجة طبيعية محتملة، وهو ما 

.
(((

يتحقق به م�سئوليته عن الجريمة نتيجة ق�صده الاحتمالي

التوصيات:

كن معالجة الم�سئولية المدنية والجنائية من خلال الآتي:  ويرى الباحث �أنه ُمي

• تقوم الم�سئولية الجنائية على حرية الإدراك والاختيار، وهو ما ي�شكل عقبة قانونية 	

�أم���ام �إق���رار الم�سئولية الجنائية لل�سيارات ذاتية القي���ادة وعليه يجب على الم�شرع 

�سرعة العمل على تطوير قواعد الم�سئولية الجنائية بما يتوافق مع التطور الحادث 

فـ���ي ال�سيارات ذاتي���ة القيادة، حتی لا ي�صر�ي� مبد�أ �شرعية الجرائ���م والعقوبات 

�سيفًا م�سلطًا على �أمن المجتمع و�لاسمة �أفراده.

• ح�ص���ر الم�سئولية الجنائي���ة على �شخ�صين، �إمّ���ا المنتج الذي ق�ص���د ب�إنتاجه تلك 	

ال�سي���ارة ذاتي���ة القيادة عمل جريمة، �إمّ���ا المُ�شغل الذي ا�ستخ���دم ال�سيارة وعبث 
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